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1 Manazérske zhrnutie

1.1 Uéel dokumentu

Ucelom tohto dokumentu je definovat novi koncepciu cestnej siete. To znamena:
1. urcenie principov, podla ktorych sa cestna siet tvori (usporaduva),
2. aplikaciu tychto principov v praxi, teda navrh nového usporiadania cestnej siete a jej rozvoja.

Principy definované v tomto dokumente sa premietaju do navrhu nového cestného zakona, ktory by
mal nahradit’ viac ako 50 rokov stary a sic¢asnym potrebdm uz nevyhovujuci zakon ¢. 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikéaciach.

Aplikacia navrhnutych principov sa premieta do navrhu nového usporiadania cestnej siete, a to pre
vSetky kategorie ciest, ako aj do navrhu dalSieho rozvoja cestnej siete, teda urcenia stavieb novych
ciest a rekonstrukcii ¢i prelozZiek ciest existujucich.

1.2 Motivacia

Sucasné usporiadanie cestnej siete pochadza — s vynimkou dialnic a rychlostnych ciest — este z rokov
1946 az 1950. Hoci odvtedy doslo k mnohym zmenam v samotnej cestnej sieti, principy, na ktorych je
jej usporiadanie zalozené, sa nijakym podstatnej$im sposobom nezmenili. Navyse, zmeny v cestnej sieti
sa od konca 70-tych rokov vykonavali ad-hoc, kedze dovtedajsie pravidla uz prestali vyhovovat praxi,
no ziadne novsie neboli zadefinované. Tu treba podotknut’ niekolko podstatnych skutocnosti:

1. V case kratko po druhej svetovej vojne, kedy bolo definované siéasné ¢lenenie a usporiadanie
cestnej siete, malo Slovensko na rozdiel od &eskych krajin velmi riedku a ¢asto nespojitu
cestnu siet, a aj existujuce cesty boli z podstatnej Casti nevyhovujlce. To malo za néasledok, ze
hoci v celom Ceskoslovensku boli uréené rovnaké kategérie a triedy ciest, na Slovensku sa
pravidla usporiadania museli aplikovat odliSne ako v Ceskych krajinach. Odvtedy vsak uplynulo
bezmala 70 rokov a redlie cestnej siete s medzi¢asom Uplne iné.

2. Cestna siet’ definovana na zaciatku 50-tych rokov bola orientovana na spojenie inych cielov
dopravy ako su dnesné realne potreby. Predovsetkym, uz viac ako 20 rokov neexistuje
spoloény Ceskoslovensky Stat a aj v ramci Slovenska sa podstatne zmenil vyznam mnohych
miest: niektoré ziskali na vyzname, iné naopak stratili. Okrem toho, medzinarodna doprava uz
nie je orientovana primarne na krajiny ,vychodného bloku,” ako tomu bolo do roku 1989
a taktiez podiel medzinarodnej dopravy je omnoho vyssi, a to nielen na dialkovej, ale aj na
regiondlnej Urovni. TaktieZ prevazujlce smerovanie vnutrostatnej aj medzindrodnej dopravy je
v mnohych pripadoch podstatne odlisné od redlii 50-tych, 70-tych ¢i ranych 90-tych rokov.

3. Priamym dosledkom tychto skutocnosti je, ze zaradenie ciest do tried casto vonkoncom
nezodpoveda ich dopravnému vyznamu — mnohé Useky ciest IL triedy majd nadregionalny,
niektoré dokonca dialkovy dopravny vyznam a naopak, viaceré Useky ciest L triedy su Cisto
regionalnymi cestami. ESte vacSmi sa tieto anomalie prejavuju vo vztahu ciest I a IIl. triedy
a dokonca existuju Useky ciest III. triedy, ktoré maju vyssi dopravny vyznam ako niektoré cesty
I triedy. Taktiez smerovanie velkej Casti ciest sa uz dnes javi ako nezmyselné, o je prave
dosledok Uplnej zmeny redlii.



Problém nevhodného kategorizovania (roztriedenia) ciest je o to vypuklejsi, Zze od 1.1.2004 je
na Slovensku rozdelené vlastnictvo ciest roznych tried (podobne ako vo vacsine eurdpskych
krajin) medzi S$tat aregionalne samospravy, avsak pred delimitaciou ciest neprebehlo
systematické rozdelenie ciest podla ich skutocného dopravného vyznamu, iba niekolko
mensich Uprav triedenia (cesty 1/12 az I/15). Samospravne kraje tak v nemalo pripadoch
zabezpecuju Udrzbu ciest s celostatnym, niekedy dokonca medzinarodnym vyznamom; naopak
Stat vo viacerych pripadoch zabezpeluje udrzbu vyslovene regionalnych ciest. Zmyslom
rozdelenia vlastnictva vSak bolo rozdelenie nadkladov medzi $tat a regionalnu samospravu tak,
aby $tat zabezpecoval prevadzku medzindrodnych a celoStatnych ciest a regionalne
samospravy prevadzku regionalnych ciest, slUziacich najma obyvatelom prislusného kraja.

Nezanedbatelhym faktorom je aj pomerne novy fenomén palubnych navigalnych pristrojov
a s tym suvisiacim Sirenim dopravnych informécii. Vyhladavanie najrychlejsej cesty z bodu A do
bodu B je vypocltovo narocna Uloha a algoritmy si preto musia poméahat prave clenenim
cestnej siete podla dopravného vyznamu. Na rozdiel od ¢loveka, ktory dokaze ,citat” aj mapu
s nespravne roz¢lenenymi cestami, sa pocitac musi spoliehat’ na exaktné data, ktoré su viak na
Slovensku v kone¢nom dbésledku chybné. Obdobnym problémom je aj Sirenie dopravnych
informacii: slovenské lokalizacné tabulky v dosledku nevhodného usporiadania cestnej siete
nevyhnutne obsahuji mnozstvo nestandardnych a kompromisne rieSenych situacii, ¢o znacne
znizuje ich pouzitelnost v praxi.

Pokial ide o dialnice, prva koncepcia siete dialnic a ciest pre motorové vozidlad bola schvalena v roku
1963 a na rozdiel od koncepcie siete ciest I. az III. triedy bola neskor viackrat aktualizovana a doplnena.

Rozpad spolo¢ného statu bol reflektovany v ,Novom projekte vystavby dialnic a rychlostnych ciest”

(dalej len ,Projekt”), schvalenom v roku 2001 a neskor niekolkokrat doplnenom. K tejto veci treba tiez

podotknut’ niekolko skutocnosti:

1.

Projekt sa v principe nepokisa o novu definiciu slovenskej dialni¢nej siete, ale akceptuje
a reflektuje pévodnu federadlnu koncepciu s niekolkymi Upravami: ide najma o precislovanie
niektorych dialnic (D18, D61), degradovanie dalSich dialnic na rychlostné cesty, doplnenie
jedného Useku a vypustenie jedného Useku. Najma vsSak boli nanovo oznacené rychlostné
cesty pouzitim triediaceho znaku R — v tom case ale Slo len o evidencné znacenie, kedze
z pravneho hladiska iSlo o cesty L. triedy, ktorym aj nadalej zostali ich pévodné trasy a cisla.

Projekt sa venuje predovsetkym otazkam dalSieho financovania, pripravy a vystavby dialnic
a koncepcné otazky budiceho rozvoja ponechava na neskorsie rieSenie napr. na KURS 2001
(ktora vsak iba opakuje tahy zadefinované v projekte).

Vzhladom na to Projekt neurcuje, na rozdiel od pévodnej federalnej koncepcie, nijaky cislovaci
a trasovaci systém pre buduce dialnice. Novym trasam tak su pridavané postupne dalsie Cisla
v rade, bez ohladu na ich polohu a vyznam. Désledkom je, Ze Cisla a trasy su ,roztrisené” po
Uzemi SR bez zjavnej logiky a napriklad niekolkostometrovy ,fiz" R5 je znaceny rovnocenne
s 200 km dlhou cestou R1.

Siet’ dialnic (a rychlostnych ciest) je od zaciatku navrhovana bez nadvédznosti na ostatné cesty.
Projekt neriesi problematiku sibeznych Usekov a problematiku dialkovych ciest, ktoré nie su
navrhované ako dialnice alebo rychlostné cesty, ani problematiku vzajomného doplnenia
a zastupenia réznych kategorii ciest.



Celkovo nie je zrejmy zmysel existencie rychlostnych ciest ako samostatnej triedy ciest (ich
zmysel ako normovej kategorie je jasny) — na rozdiel od napriklad Rakuska, kde su ako
.Bundesstrafen S" oznalované dialnice mimo siete E-ciest, resp. 3-pruhové dialnice. Ako
rychlostna cesta je tak oznacena napr. R6 ktora je pritom sucastou TEN-T koridoru, a je teda
zvlastne, Ze je dand na rovnaki Uroven s R7, ktord je Cisto nadregionalnym tahom. Pojem
rychlostna cesta pritom pdvodne oznacoval len normovl technicku kategériu pre dialnice
nizSieho Standardu a z pohladu pouzivatela je medzi dialnicou D 26,5 a rychlostnou cestou
R 24,5 ¢i R 22,5 len zanedbatelny rozdiel, ¢o napokon tvrdi aj samotny Projekt. Z pravneho
hladiska su dialnice a rychlostné cesty dplne ekvivalentné a liSia sa len dopravnou znackou,
ktorou sa oznacuju. Napokon, rychlostné cesty v skutocnosti existuju v urcitom pravnom
vakuu, nakolko sa sice pojem vo viacerych pravnych predpisoch uvéadza, ale platny zakon
€. 135/1961 Zb. rychlostné cesty vdbec nedefinuje: zdkon pozna len dialnice, cesty, miestne
a Ucelové komunikacie, pricom ,cesty” sa rozdeluju (vo vyhlaske) len na cesty L. az IIL. triedy.

Tento dokument odpovedad na vysSie uvedené problémy, nanovo navrhuje pravidld usporiadania

a dalSieho rozvoja (celej) cestnej siete a navrhuje aplikaciu tychto pravidiel v praxi.

1.3 Principy usporiadania a rozvoja cestnej siete

Tento ¢lanok zhfia zakladné principy koncepcie cestnej siete, ako su definované v tomto dokumente:

Cesty sa delia do kategdrii, ktorymi su:

dialnice (D),
Statne cesty (S),
krajské cesty (K),
lokalne cesty (L),
miestne cesty (M),

Ucelové cesty (U).

Kategorie nahradzaju doterajSie rozdelenie na dialnice, rychlostné cesty, cesty L. az IIL. triedy, miestne

a Ucelové komunikacie, pricom vsak pravidla delenia su odlisné od sucasnych.

Do kategorii sa cesty zaraduju na zaklade €lenenia podla dvoch zdkladnych a jedného doplfujuceho
kritéria, ktorymi su:

1.

kategorizacna skupina — vyjadruje sposob stavebno-technického vyhotovenia daného Useku
ajeho vztah kokolittmu Uzemiu. Rozoznavaju sa kategorizacné skupiny dialnica (DC),
krajinska cesta (KC) a Styri kategorizacné skupiny miestnych ciest (SM, HM, PM, OM).
Kategorizacné skupiny nahradzaju doterajsie normové kategoérie (D, R, C, MR, MZ, MO, MN),
pricom su ale definované na zaklade odlisnych principov.

funkéna trieda - vyjadruje dopravny vyznam cesty a uréuje sa na zadklade toho, aké zdroje
a ciele dopravy dana cesta spaja; zdrojmi a cielmi dopravy su dopravné centrd roznych
centralnych Udrovni (vyznamné ciele) a ostatné sidla a nehnutelnosti (nevyznamné ciele).
Rozoznéava sa 6 funkinych tried znacenych O, L IL I IV aV, zodpovedajucich dopravnym
vyznamom od kontinentalneho (0) po miestny (V).



3. dopravné urcenie — vyjadruje charakteristiky pouzivania cesty. Ide o Specifické (Ucelové)
urcenie, funkciu privadzaca a funkciu prejazdného Useku obce.

Kombinacia tychto kritérii uruje kategdriu cesty.

Schéma 1: Princip urcenia kategoérie cesty na zaklade clenenia

Centralna uroven Centralna uroven
zdroja dopravy ciela dopravy
(Mo, NC, SC, Z¢, SU) (MO, NC, SC, z¢, SU)
Kategorizacna skupina Funkcna trieda Dopravné urcenie
(DC, KC, SM, HM, PM, OM) (0, 1, I1, 111, 1V, V) (v,s,P,0)
KATEGORIA
(D, S, K, L, M, U)

Z kategorie cesty vyplyva jej vlastnictvo, ato podla jednoznacne stanovenych pravidiel. Vo
vSeobecnosti je vlastnikom dialnic s vynimkou koncesnych Narodna dialni¢nd spolocnost’ a.s.,
vlastnikom Statnych ciest a koncesnych dialnic je Stat, vlastnikom krajskych a lokalnych ciest je
samospravny kraj a vlastnikom miestnych ciest je obec. Vlastnictvo Uclelovych ciest je volné. Zo
vSeobecnych pravidiel sa z praktickych doévodov ustanovuje niekolko vynimiek, napr. dialnicné
privadzace bez ohladu na svoju kategoriu patria vlastnikovi prislusnej dialnice a prejazdné Useky
hrani¢nych priechodov cez vonkajiie hranice EU patria $tatu, taktiez bez ohladu na kategériu.

Cesty sa zaraduju do cestnej siete, ktora je tvorena sietou zdkladnych ciest a sietami miestnych
ciest v jednotlivych obciach. O usporiadani cestnej siete rozhoduju cestné spravne orgdny, ktorymi su
v pripade siete zakladnych ciest MDVRR SR a v pripade sieti miestnych ciest obce. Cesty kategérii D, S,
K a L patria do siete zakladnych ciest, cesty kategdrie M patria do siete miestnych ciest. Cesty kategorie
U nie st sucastou cestnej siete.

Cestné Useky v cestnej sieti sa organizuju do suvislych cestnych t'ahov, ktoré su v sieti zakladnych ciest
vzdy obojsmerné a v sietach miestnych ciest jedno- alebo obojsmerné.

Cestné tahy v sieti zakladnych ciest sa oznacuju Cislami, pricom dislo cesty sa sklada z kédu kategérie
a Cisla v ramci danej kategorie. Na tento Ucel su definované cislovacie plany s prislusSnymi rezervami
pre jednotlivé Uzemia. Cestné tahy mozu byt pomenované, pricom dialnice si pomenované vzdy
a cesty kategorii S, K a L len vo vymedzenych pripadoch, napr. turisticky vyznamné cesty alebo horské
prechody.



Cestné tahy v sietach miestnych ciest si primarne pomenované, na zaklade nazvu ulice alebo iného
verejného priestranstva (ak takyto nazov existuje). Okrem toho s miestne cestné tahy aj ocislované,
pricom ide o Cislovanie len pre evidencné Ucely, ktoré sa neuvadza a ani sa neplanuje uvadzat na
dopravnom znaceni.

Detaily mozno najst’ v dalSom obsahu dokumentu nasledovne:
e kapitola 2 detailne rozpracuiva principy usporiadania a tvorby cestnej siete,
e kapitola 3 definuje spbésob klasifikacie dopravnych centier ako cielov dopravy,
e kapitola 4 definuje spésob urcovania funkcnych tried ciest,

e kapitola 5 definuje kategorizacné skupiny ciest.

1.4 Prakticka aplikacia navrhnutych principov

Tento ¢lanok zhfnia aplikaciu principov koncepcie cestnej siete, ako je navrhnutd v tomto dokumente:

Vzhladom na to, Ze koncepcia uz nepocita s rychlostnymi cestami ako so samostatnou kategériou, je
dialnicna siet’” definovana tak, ze zahffa vSetky v sUlasnosti prevadzkované, stavané aj planované
dialnice a rychlostné cesty. Interne sa potom rozliSuju (technicky) dialnice v plnom a polovi¢cnom
profile. Koncepcia tiez priddva navrhovl triedu 3-pruhovej dialnice ako bezpecného a stcasne
ekonomického rieSenia pri nizkych intenzitdch dopravy. Sucastou dialnic su aj tzv. mestské dialnice,
pre ktoré sa v sucasnosti pouziva pojem miestna rychlostnd komunikacia funkcénej triedy Al.

Koncepcia prebera vietky dialnice (a rychlostné cesty) navrhnuté ,Novym projektom vystavby dialnic
a rychlostnych ciest”, pricom dopifia koridory, v ktorych bude vyhladovo potrebna vystavba dialnice.
Cislovanie dialnic je prispésobené ich dopravnému vyznamu a geografickej polohe v rdmci Slovenska.

Koncepcia dalej definuje siet’ Statnych ciest a siet’ krajskych ciest. Pokial ide o siet lokalnych ciest, ta je
tvorena zostavajucimi existujucimi cestami, s niektorymi explicitne vymenovanymi vynimkami (niekolko
ciest sa vyraduje, niekolko ciest sa naopak pridava).

Zaradenie do Statnych a krajskych ciest je dané dopravnym vyznamom, na zaklade stanovenych
principov. Oproti si¢asnej sieti ciest 1. triedy je navrhovana siet $tatnych ciest hustejsia: celkova dizka
siete je cca 0 1.000 km viac. Ktomu doslo najma prehodnotenim vyznamu viacerych ciest IL. triedy,
vynimocne aj ciest III. triedy. Na druhej strane, niektoré sucasné cesty I triedy v rozsahu cca 100 km,
nie su zaradené do siete Statnych, ale krajskych, pripadne lokalnych ciest. Siet’ krajskych ciest je taktiez
rozsiahlejSia ako sucasna siet’ ciest II. triedy, k comu doslo najma prehodnotenim vyznamu mnohych
ciest IIL. triedy.

Cislovanie $tatnych, krajskych a lokalnych ciest zohladriuje geografickli polohu cesty av pripade
Statnych ciest tiez rozliSuje ich dopravny vyznam: cesty s dialkovym vyznamom su (islované
v osobitnom bloku. V dislovacich planoch st vyhradené rezervy do budicnosti, ked su vytvorené
regionalne bloky ¢isel, v ktorych st ponechané niektoré Cisla volné.

Koncepcia tiez navrhuje vystavbu alebo rekonstrukciu viacerych Statnych, krajskych a lokalnych ciest
tam, kde takéto cesty podla mapovania O/D matic na existujucu siet’ chybaju alebo st nedostatocné.
Takto navrhnuté cesty maju vyhradené cisla v navrhnutych cislovacich planoch.
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Cislovacie plany pre jednotlivé kategérie pouzivaju nasledujlce ¢islovacie rozsahy:
e dialnice: D 1-D 49,
e Statnecesty: S1-S99,
e krajské cesty: K100 - K999,
e |okdlne cesty: L1000 - L 9999.

Miestnymi cestami v jednotlivych mestach a obciach sa koncepcia blizSie nezaoberd, vo viacerych
pripadoch vsak navrhuje zmeny tras prietahov statnych a krajskych ciest, ktoré maju vplyv na miestne
cesty v niektorych mestach. V nadvédznosti na to koncepcia navrhuje preradenie niektorych miestnych
ciest do vyssej kategorie.

Detaily mozno ndjst’ v dalSom obsahu dokumentu nasledovne:
e kapitola 6 obsahuje aplikaciu definovanych pravidiel v praxi, t,j. novu cestnu siet,

e v prilohdch sa nachadza detailny zoznam dopravnych centier a urcenie ich Urovni, minimalne
technické poziadavky na zaradenie ciest do funkénych tried, podrobné trasovanie navrhnutych
Statnych a krajskych ciest atiez informativna priloha s pracovnymi variantmi trasovania
a Cislovania dialnic, Statnych ciest a krajskych ciest.

11



2 Zakladné principy

2.1 Zdroje a ciele dopravy

2.1.1 Funkcie ciest

Cesty plnia dve zakladné dopravné funkcie:

1. spojovacia funkcia — cesta zabezpecuje vzajomné dopravné spojenie medzi zdrojmi a cielmi
dopravy,

2. obsluzna funkcia — cesta umoznuje dopravnu obsluhu prilahlého Gzemia.
Cesta m6ze mat' jednu z tychto funkcii alebo obe funkcie.

Spojovacia a obsluznd funkcia su pritom vo vzajomnom rozpore: obsluha prilahlého Gzemia
obmedzuje spojovacie moznosti danej cesty a naopak. Optimalnym rieSenim je Specializacia
jednotlivych ciest bud na spojovaciu alebo obsluznu funkciu, ¢o vsak v zastavanych Gzemiach obci
asto nie je mozné dosiahnut. Mimo zastavanych Uzemi je oddelenie oboch funkcii nevyhnutnostou.

Z hladiska usporiadania cestnej siete ajej rozvoja je primdrnou funkciou cesty jej spojovacia
funkcia. To znamen4, Ze dopravne vyznamné cesty maju vylucne spojovaciu funkciu, kym cesty so
zmiesanymi funkciami alebo len s vyluéne obsluznou funkciou cestni siet dopifiaji a su menej
dopravne vyznamné.

2.1.2 Vplyv vyznamu zdrojov a cielov dopravy na dopravny vyznam ciest

Na urcenie dopravného vyznamu cesty je potrebné vyhodnotit dolezitost jej spojovacej funkcie
v cestnej sieti, teda aké zdroje a ciele dopravy dana cesta spdja. Inymi slovami, vyznam cesty zavisi
od vyznamu zdrojov a cielov dopravy, ktorym sluzi.

Zdrojmi a cielmi dopravy siu zastavané tizemia - sidla, resp. sidelné Utvary: mest4, obce a ich casti,
vo vnutri sidelnych Gtvarov su nimi potom jednotlivé nehnutelnosti; Specifickym pripadom zastavanych
Uzemi su multimodalne uzly mimo miest a obci, najma letiska, pristavy a prekladiska.

Na urcenie vyznamu zastavanych Uzemi je rozhodujuce, ¢i a v akom rozsahu su cielom.

Rozhodujuce teda je, nakolko atraktivne su tieto ciele pre potencidlnych ,navstevnikov” — ¢im sa mysli
vSetko od obchodnych ciest cez turistiku, dochadzanie do prace, na Urady, k lekarovi ¢i za Sportom
alebo kultdrou, az po odber a dodanie tovarov.

Cim je sidlo vyznamnejsie, tym vacsi je jeho dopravno-gravitacny radius, ¢o znamena, ze ,pritahuje”
dopravu z vadsej vzdialenosti a vo vacsom objeme. Samozrejme plati, Ze so zvadsujlcou sa
vzdialenostou od sidla sa znizuje objem dopravy, ktoru sidlo pritahuje. Pritazlivost' dvoch sidiel je —
podobne ako gravitdcia — vzajomn4, pricom mbéze byt symetrickd (v pripade priblizne rovnako
vyznamnych sidiel) alebo asymetrickd (vyznamnejsie sidlo pritahuje viac dopravy z menej vyznamného
sidla ako naopak).
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2.1.3 Rozdelenie cielov dopravy

Pre potreby navrhovania a organizacie cestnej siete sa sidelné Utvary ako ciele dopravy rozdeluju do

5+1 zakladnych Urovni centrdlnych sidiel nasledovne:

Sidelné utvary bez centrdlnej iirovne (SU) - sidla, ktoré neposkytuju Ziadne alebo poskytuju
len minimalne sluzby svojmu okoliu. Maju lokalny vyznam a dopravno-gravitac¢ny radius nula
az niekolko kilometrov.

Malé centra (MC) - sidla poskytujuce blizkemu okoliu vybrané najzakladnejsie sluzby;
v zasade ide o menej rozvinuté podcentra. Maju okresny vyznam a dopravno-gravitacny radius
do 10 az 20 kilometrov.

Podcentra (PC) - sidla so zakladnou obsluznou, administrativhou, turistickou alebo
rezidencnou funkciou. Maju regiondlny alebo okresny vyznam a dopravno-gravitaény radius
radovo desiatky kilometrov.

Stredné centra (SC) — sidla s vyznamnou obsluznou, administrativnou, turistickou alebo
rezidencnou funkciou. Maju narodny alebo nadregionalny vyznam a dopravno-gravitacny
radius rddovo do 100 kilometrov.

Nadcentra (NC) - sidla so zvlast vyznamnou obsluznou, administrativnou, turistickou alebo
reziden¢nou funkciou. Maju nadnarodny alebo narodny vyznam a dopravno-gravitacny radius
radovo stovky kilometrov.

Metropolitné oblasti (MO) — rozsiahle simestia alebo velké aglomeracie skladajlce sa typicky
z viacerych nadcentier a strednych centier. Maju kontinentalny vyznam a dopravno-gravitacny
radius rddovo viac ako 1.000 kilometrov.

Malé centra a podcentra spoloc¢ne tvoria zakladné centra (ZC), nakolko spolo¢ne poskytuju svojmu

okoliu zdkladné funkcie.

2.1.4 Dopravné centra

2.14.1 Vymedzenie dopravnych centier

Dopravné centrum je sidlo alebo skupina sidiel alebo sidelnych Utvarov tvoriacich jeden funkény

celok, ktory je vyznamnym cielom dopravy v urcitom spadovom tzemi.

V rdmci rozdelenia cielov dopravy podla predchadzajiceho clanku sa jednéa o vsetky ciele, ktoré nie si

sidelnymi Utvarmi bez centrélnej Urovne.

Klasifikacia dopravnych centier je dané ich funkciami:

1
2.

obsluzna funkcia (obcianska vybavenost),
turisticka funkcia,
administrativna funkcia,

rezidencna funkcia.
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2.1.4.2 Dopravné centra podla obsluznej funkcie (obcianskej vybavenosti)

Klasifikacia podla obsluznej funkcie zohladfuje rozvinutost™ sidelného Utvaru, teda druh, rozsah a

kvalitu obcianskej vybavenosti, ktori dané sidlo poskytuje svojmu spadovému Uzemiu, ako aj velkost’

tohto spadového Uzemia. Ide o zakladné kritérium klasifikacie dopravnych centier.

Vseobecne mozno charakterizovat rozdelenie dopravnych centier do skupin nasledovne:

malé centrd — sidla poskytujuce blizkemu okoliu vybrané najzakladnejsie sluzby na dennej
bdze, najma supermarkety, zdravotnu starostlivost prvého kontaktu, bankomat, CSPH,
zakladné skolstvo atd. Spadové lzemie ma spravidla od 5 do 25 tisic obyvatelov.

podcentra — sidla, ktoré su centrom pre SirSie okolie, ktorému poskytuju aplné sluzby na
dennej baze, teda okrem sluzieb poskytovanych aj v malych centrach tiez napr. komplexnd
ambulantnd zdravotnu starostlivost, banky, bezné kultirno-Sportové vyzitie, zamestnanost,
stredné Skolstvo atd. Spadové Uzemie ma spravidla viac ako 20 tisic obyvatelov. Tiez ide o
zodpovedajlce c¢asti nadcentier alebo strednych centier.

stredné centrad — centra regionov, ktorym poskytuju okrem sluzieb na dennej baze tiez sluzby
nad ramec bezZnej dennej bazy, napr. obchodné centrd, Specializované predajne, komplexnu
UstavnU aj ambulantni zdravotna starostlivost, rozsiahle kultirne, Sportové a spolocenské
vyZitie atd. Spadové Uzemie ma spravidla viac ako 100 tisic obyvatelov. TieZ ide o
zodpovedajlce casti nadcentier.

nadcentrd — centrd vacsich regionov, ktorym poskytuju vietky sluzby podcentier a strednych
centier a okrem toho Specializované sluzby, napr. biznis centrd, vysoko Specializovanu
zdravotnu starostlivost, vysoké skolstvo, divadlo atd. Spadové izemie ma minimalne 250 tisic
obyvatelov, spravidla ale viac ako pol miliéna.

metropolitné oblasti — husto obyvané rozsiahle oblasti, ktoré poskytuju Sirokému spadovému
Uzemiu sluzby viacerych podcentier, strednych centier a nadcentier a okrem toho vysoko
specializované sluzby, napr. burzu cennych papierov, investi¢né banky, obchody s luxusnym
tovarom, pobocky nadnarodnych korporacii atd.. Spadové Uzemie ma niekolko milibnov
obyvatelov.

POZNAMKA: Blizsie sa klasifikacii dopravnych centier podla obsluznej funkcie venuje ¢lanok 3.2. Okrem

Urovni uvedenych vyssie sa rozliSuju aj medzilrovne medzi podcentrami a strednymi centrami a medzi

strednymi centrami a nadcentrami.

2.1.4.3 Turistické dopravné centra

Dopravnymi centrami sU aj centrd cestovného ruchu, aj ked inak neposkytuju okoliu sluzby, ktoré

zodpovedaju prislusnej centralnej Urovni. Takéto sidla sa oznaluju ako turistické centra a klasifikuju

sa do zodpovedajucej Urovne podla svojho turistického vyznamu:

malé centrd — regionalny turisticky vyznam,
podcentra — narodny turisticky vyznam,

stredné centra — medzinarodny turisticky vyznam,
nadcentra — kontinentalny turisticky vyznam,

metropolitné centrad — celosvetovy turisticky vyznam.
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2.1.4.4 Administrativne a reziden¢né dopravné centra

Sidlo mdze byt klasifikované ako dopravné centrum aj na zaklade svojej:
e administrativnej funkcie, teda ak je sidlom okresu alebo kraja alebo je hlavnym mestom $tatu.

e rezidencnej funkcie, teda na zaklade poctu obyvatelov.

2.1.5 Ciele dopravy v susednych statoch

Klasifikaciu cielov dopravy je potrebné urcit” aj pre sidla v susednych $tatoch z dovodu stanovenia
medzinarodnych tras, samozrejme len v primeranej vzdialenosti od hranic, pricom tato vzdialenost' je
pre kazdu droven ina. Pri urcovani klasifikacie dopravnych centier v susednych Statoch sa vychadza,
pokial je to mozné, zo zodpovedajlcej klasifikacie v prislusnom State.

2.2 Clenenie ciest podla vyhotovenia, vyznamu a urcenia

2.2.1 Kritéria clenenia ciest

Cesty sa Clenia podla dvoch kltucovych a jedného doplnkového kritéria:
1. stavebno-technické vyhotovenie — vyjadruje sa kategorizacnou skupinou,
2. dopravny vyznam - vyjadruje sa funk¢nou triedou,

3. dopravné urcenie - je doplnkovym kritériom vyjadrujdcim niektoré vlastnosti cesty tykajlce sa
jej dopravného urcenia.

Na zéklade tychto kritérii sa cesty zaraduju do kategorii (pozri ¢lanok 2.3).

2.2.2 Kategorizacna skupina (stavebno-technické vyhotovenie)

Kategorizacna skupina vyjadruje spdsob stavebno-technického vyhotovenia daného Useku a jeho
vztah k okolitému Uzemiu. Kategorizacna skupina je jednym zdvoch zdkladnych kritérii pre
kategorizaciu ciest.

Definuju sa nasledujuce kategorizacné skupiny:

e dialnica (DC) - cesta osobitného stavebno-konstrukéného vyhotovenia vyhradena vylu¢ne na
premavku motorovych vozidiel, uréend na rychlu dopravu na velké vzdialenosti alebo
v priestore metropolitnych oblasti a velkych nadcentier (tzv. mestska dialnica),

e krajinska cesta (KC) — cesta mimo zastavaného Uzemia, ktora nie je dialnicou,
e miestna cesta — cesta v zastavanom Uzemi, ktora nie je dialnicou; dalej sa deli na:
—  spojovacia miestna cesta (SM) — s vyluéne spojovacou funkciou,
- hlavna miestna cesta (HM) — so zmieSanou funkciou, kde prevazuje spojovacia funkcia,
-  pristupova miestna cesta (PM) — so zmieSanou funkciou, kde prevazuje obsluzna funkcia,
—  obsluzna miestna cesta (OM) — s vylucne obsluznou funkciou.

Nasledujlca tabulka urcuje vseobecné vlastnosti jednotlivych kategorizacnych skupin.
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Tabulka 1: Kategorizacné skupiny ciest

Vlastnost’ DC KC SM HM PM oM
Funkcia spojovacia prevazne preva%n(,e obsluzna
spojovacia obsluzna
Druh spojenia medzi sidlami medzi sidlami a vnutri sidla vnutri sidla
nezastavané .
. . . zastavané .
Uzemie alebo nezastavané . . zastavané
. a blizke okolie
zastavané

Priama zastavba neobstavané cesty obstavané cesty
Obmedzeny . . .

] ano mozny nie
pristup
Obmedzené . . . . .

L ano spravidla ano spravidla nie nie
pripojenie

- . do 90, pri
N I ' -4

tajvyssia dovolena | 15 135 | obmedzenom | 5070 50 40- 50 3040
rychlost’ (km/h) , . (zéna)
pristupe viac

2.2.3 Funk¢na trieda (dopravny vyznam)

Funkénd trieda Useku cesty urcuje jeho dopravny vyznam a vyplyva z toho, aké sidla spaja. Inymi
slovami, funkcna trieda vyjadruje spojovaciu funkciu daného Useku. Jednotlivé Useky Casto slUZia na
spojenie viacerych parov sidiel — v tom pripade sa Useku prideli najvyssia zo zistenych funkénych tried.

Funkénd trieda sa urluje pre kazdy medzikrizovatkovy Usek osobitne a spolu s kategorizacnou
skupinou je zakladnym kritériom pre kategorizaciu ciest.

Celkom sa definuje 6 funkénych tried podla nasledujucej tabulky.

Tabulka 2: Funkéné triedy ciest

Funkéna Dopravny vyznam Spojovacia funkcia

trieda Vertikalna Horizontalna
0 kontinentalny - MO - MO
I dialkovy NC - MO NC - NC

il nadregionalny SC-NC SC-SC
I regionalny ZC-SC ZC-ZC
v okresny SU-zcC SU-suU
Vv miestny Neh - SU Neh - Neh

Spojovacia funkcia jednej funkcnej triedy je horizontalna a vertikalna:
e horizontalna spojovacia funkcia znamena spojenie sidiel rovnakej Grovne,
e vertikalna spojovacia funkcia znamena spojenie medzi sidlom urcitej Urovne so sidlom vyssej
urovne, resp. pripojenie sidla urcitej Urovne k sieti ciest vys$sej funkénej triedy.

Pri urcovani vertikdlnej spojovacej funkcie vystupuji centra vyssich Urovni, resp. ich vnutorné casti,
zaroven ako centra lubovolnej z nizsich Urovni. Oznacenie ZC — SC pre funk¢nu triedu III znamena teda
nielen spojenie medzi zakladnym centrom a strednym centrom, ale tiez spojenie medzi zakladnym
centrom a nadcentrom, ako aj medzi zakladnym centrom a metropolitnou oblastou.

POZNAMKA: Oznacenie ,Neh" v tabulke vyssie znamena ,nehnutelnost.”
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2.2.4 Dopravné urcenie

2.2.4.1 Vymedzenie dopravného urcenia cesty

Dopravné urcenie cesty vyjadruje charakteristiky jej uzivania. Dopravné urcenie je jedno z
nasledujucich:

1. vseobecné urcenie,
2. specifické urcenie,
3. funkcia privadzaca,

4. funkcia prejazdného Useku obce.

2.2.4.2 Vseobecné urcenie

Cesta ma vSeobecné uréenie, ak nema 3pecifické urcenie, funkciu privadzaca ani funkciu prejazdného
Useku obce.

2.2.4.3 Specifické uréenie

Cesta ma Specifické urcenie, ak:
e sanachadza v uzatvorenom objekte alebo priestore,

e alebo je urcend vylu¢ne na pouzitie na konkrétne Ucely obmedzenou skupinou pouzivatelov,
najma na pripojenie nehnutelnosti k cestnej sieti resp. na zabezpecenie pristupu z cestnej siete
k uzatvorenému objektu alebo priestoru, na obhospodarovanie polnohospodarskych
pozemkov (,polné cesty”) alebo lesnych pozemkov (,lesné cesty”), na idrzbu technologickych
zariadeni, na prevadzku a udrzbu vodnych diel a na iné obdobné ucely.

Za cesty so Specifickym urenim sa nepovaZuju cesty uréené na konkrétne Ucely, ak slizia vacsej
skupine pouzivatelov, napriklad na pripojenie vacsieho poctu nehnutelnosti k cestnej sieti.

Specifické uréenie mézu mat len cesty s miestnym dopravnym vyznamom.

2.2.4.4 Funkcia privadzaca

Cesta ma funkciu privadzaca, ak slizi vylucne na spojenie medzi cestou s obmedzenym pristupom
(spravidla dialnicou) a cestou s neobmedzenym pristupom.

Cesta s funkciou privadzaca ma vzdy obmedzeny pristup.

2.2.4.5 Funkcia prejazdného tuseku obce

Funkciu prejazdného Useku obce ma cesta kategorizacnej skupiny SM, HM alebo PM, ak okrem
spojovacej a/alebo obsluznej funkcie vnutri zastaveného Uzemia slUzi tiez na vzajomné spojenie:

1. krajinskych ciest vchadzajucich do obce,
2. krajinskej cesty vchadzajlcej do obce a iného prejazdného Useku obce,

3. dvoch, pripadne viacerych prejazdnych Usekov obce,
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s podmienkou, Ze tieto vzajomné spojenia su potrebné na Ucely vytvorenia suvislych cestnych tahov
Statnych, krajskych alebo lokalnych ciest (pozri ¢lanky 2.3 a 2.4.4).

Za prejazdny Usek obce sa tieZz povazuje spojenie krajinskej cesty s centralnou castou obce, ak ide

o koncovy Usek cesty (spravidla lokalnej).

2.2.5 Celkové clenenie ciest

Celkové ¢lenenie cesty je urcené kombinaciou kategorizacnej skupiny a funkénej triedy, s pripadnym
doplnenim kédu dopravného uréenia, ak cesta nema vseobecné dopravné urcenie.

Oznacenie sa sklada z:
1. kédu kategorizacnej skupiny (DC, KC, SM, HM, PM, OM) a
2. kodu funkénej triedy (0, L IL, I1L, IV, V).
Dopravné urlenie sa uvaddza malym pismenom nasledovne:
1. vSeobecné urcenie sa neuvadza,
2. specifické urcenie pismenom ,s”,
3. funkcia privadzaca pismenom ,p”,
4. funkcia prejazdného Useku obce pismenom ,c".

Nasledujuca tabulka uvddza mozné kombinacie kategorizacnej skupiny funkénej triedy. V zatvorkach
sU uvedené pripustné dopravné urcenia.

Tabulka 3: Kombinacie kategoriza¢nych skupin a funkénych tried (celkové clenenie)

DC KC SM HM PM oM
. . DCO KCO
0 kontinentalny 0 G p) X X X X
o Thecud DCI KCI SM 1
I dialkovy ) G p) p o) X X X
I redegienily DCII KCII SMII HM II « y
) (- p) P9 (-9
I regionalny « KC III SM Il HM III PM III «
(- p) - p. 9 (-:0) (-,0)
IV |okresny « KCIV SM 1V HM IV PM IV OM IV
(- p) (- p, ) (-.9) (-.0) (-,0)
v miestny « KCV « HM V PMV oMV
(- s) (-/5) (- S) (- s)

Kombinéacie uvedené cervenou farbou su problematické a v pripade novo budovanych ciest su
pripustné len vynimocne.

Kombinacie oznacené ,x" su neziaduce, niektoré sa vsak historicky vyskytuju sa v slovenskej cestnej
sieti. MozZno ich priradit’ iba uz existujicim cestdm, nesmu sa vsak navrhovat’ pre novo budované cesty.
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2.3 Kategorie ciest

2.3.1 Vymedzenie kategorii

Kategdria cesty urCuje jej postavenie v cestnej sieti. Z kategdrie cesty vyplyva tiez jej vlastnictvo a

spravcovstvo. Cesty sa zaraduju do kategérii na zaklade svojho Clenenia, t,. kategorizacnej skupiny,

funkcnej triedy a dopravného urcenia. Cesty sa rozdeluju do nasledujucich kategorii:

1
2.

5.
6.

dialnice (D),
Statne cesty (S),
krajské cesty (K),
lokalne cesty (L),
miestne cesty (M),

Ucelové cesty (U).

Dialnice zodpovedaju doterajsim dialniciam a rychlostnym cestam.

Statne, krajské a lokalne cesty st ekvivalentom doterajsim ciest I, II. a Il triedy, aviak s odlignymi

a exaktne definovanymi pravidlami zaradenia.

Miestne cesty zodpovedaju doterajSim miestnym komunikacidm a Ucelové cesty doterajsim ucelovym

komunikaciam.

2.3.2 Zaradenie ciest do kategorii

Cesty sa zarad'uju do kategérii podla nasledovnych pravidiel:

1

cesty kategorizacnej skupiny DC sa zaraduju nasledovne:
a) cesty funkénych tried 0 az I - dialnice,
b) ostatné cesty — rovnakym sposobom ako cesty kategorizacnej skupiny KC,
cesty kategorizacnej skupiny KC sa zaraduju nasledovne:
a) cesty funkénych tried 0 az II — Statne cesty,
b) cesty funkcnej triedy III — krajské cesty,
c) cesty funkénej triedy IV — lokalne cesty,
d) cesty funkénej triedy V:
i) ak maju Specifické urcenie — Ucelové cesty,
ii) v ostatnych pripadoch — miestne cesty,
cesty kategorizacnych skupin SM, HM, PM a OM sa zaraduju

a) ak maju funkciu prejazdného Useku obce — rovnakym sposobom ako cesty kategorizacnej
skupiny KC,

b) ak maju Specifické urcenie — Ucelové cesty,

¢) v ostatnych pripadoch — miestne cesty.
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Nasledujlca tabulka zhffa sp6sob zaradenia ciest do kategorii na zaklade ich ¢lenenia.

Tabulka 4: Zaradenie ciest do kategorii na zaklade ich ¢lenenia

SM, HM, PM, OM
DC KC ——— ,
prejazdné Useky ostatné
0 kontinentalny
I dialkovy D S
I nadregionalny M
Il [regionalny K
IV |okresny
) so vseobecnym urcenim M
\'% miestny T _
so Specifickym uréenim v

2.4 Cestna siet

2.4.1 Rozsah a rozdelenie cestnej siete

Cestna siet’ je tvorena vsetkymi cestami okrem Ucelovych ciest. Sklada sa zo:

o zdkladnej siete ciest, ktoru tvoria vsetky cesty kategorii dialnica, Statna cesta, krajska cesta
a lokélna cesta.

e sieti miestnych ciest na Uzemi jednotlivych miest a obci, ktort tvoria vSetky cesty kategorie
miestna cesta v Uzemnom obvode prislusného mesta alebo obce.

2.4.2 Usporiadanie cestnej siete

Usporiadanie cestnej siete je evidencia cestnych Usekov a cestnych tahov zaradenych do cestnej siete
na zdklade rozhodnutia cestného spravneho orgdnu. Usporiadanie obsahuje nasledujice Udaje:

1. zoznam cestnych Usekov zaradenych do cestnej siete a pre kazdy z nich jeho:
a) clenenie (kategorizacna skupina, funkéna trieda, dopravné uréenie),
b) kategoria,
c) vlastnik a spravca,
2. zoznam zriadenych cestnych tahov v cestnej sieti a pre kazdy z nich jeho:
a) dislo a/alebo nazov,
b) usporiadany zoznam Usekov, z ktorych sa sklada, v pozitivnom a v negativhom smere,
c) stanicenie.

O zmenach usporiadania cestnej siete rozhoduje cestny spravny organ, ktorym je v pripade zakladnej
siete ciest MDVRR SR a v pripade siete miestnych ciest prislusné mesto alebo obec.

V pripade potreby presunu medzi zdkladnou sietou ciest a sietou miestnych ciest je nadradenou
zakladna siet’ ciest. Pri vyradeni Useku zo zakladnej siete ciest postupi MDVRR SR pripad na dalSie
konanie miestne prislusSnému cestného spravnemu organu, ktory rozhodne bud o zaradeni Useku do
siete miestnych ciest alebo o vyradeni z cestnej siete (napr. prekategorizovanim na Gcelova cestu).
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2.4.3 Cestné useky

Cestné Useky v cestnej sieti sU vymedzené dvoma susednymi uzlami cestnej siete, ktorymi su:
1. krizovatky,
2. administrativne hranice (Statna hranica, hranica kraja, hranica okresu),
3. hranice vlastnictva a spravcovstva,
4. zaciatky a konce ciest mimo krizovatiek a Statnych hranic,
5. priecne rezy, v ktorych sa meni kategorizacna skupina cesty.

V zlozitych krizovatkach je uzlom kazdé rozdelenie alebo krizovanie jazdnych pasov.
2.4.4 Cestné tahy

2.44.1 Vymedzenie cestnych tahov

Cestné Useky sa organizuju do cestnych tahov. Cestny tah je postupnost” vzajomne nadvazujlcich
cestnych Usekov v jednom alebo dvoch dopravnych smeroch.

Cestné tahy zakladnej siete ciest maju oba dopravné smery, pricom podla potreby mézu byt najméa
v prejazdnych Usekoch cez obce dopravné smery vedené po réznych jednosmernych cestnych
Usekoch. Cestné tahy v sieti miestnych ciest na Uzemi obce mozu byt podla potreby jednosmerné
alebo obojsmerné.

2.4.4.2 Trasovanie cestnych tahov

Trasy cestnych tahov dialnic, Statnych ciest a krajskych ciest sa volia tak, aby mali zmysluplné
smerovanie, tj. tak, aby malo zmysel prejst cely cestny tah v plnej dizke.

Trasa cestného tahu pritom musi vzajomne spajat’ nasledujlce ciele:
e dialnice a Statne cesty kontinentalneho vyznamu dve metropolitné oblasti,
e dialnice a Statne cesty dialkového dopravného vyznamu dve nadcentrd,
e dialnice a Statne cesty nadregionalneho dopravného vyznamu dve stredné centrg,

e krajské cesty dve zakladné centrd (dve podcentra, podcentrum s malym centrom alebo dve
malé centra).

Cestny tah spaja uvedené ciele, ak v nich alebo ich bezprostrednom okoli zacina resp. kon¢i, alebo ak
je v plnej dizke stcastou trasy, ktora optimalne spaja dvojicu uvedenych cielov. Za bezprostredné
okolie sa povazuje kruh so stredom v dopravnom strede daného ciela s polomerom:

e do 30 km v pripade metropolitnych oblasti,

e do 15 km v pripade nadcentier,

e do 8 km v pripade strednych centier,

e do 4 km v pripade zakladnych centier (podcentier a malych centier).

V pripade lokalnych a miestnych ciest sa nepozaduje, aby malo zmysel prejst’ cely cestny tah v plnej
dizke, je véak vhodné toto pravidlo dodrzat, ak je to mozné.
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2.4.4.3 Zaciatky a konce cestnych tahov
Cestné tahy mozu zacinat' a kondit:
1. na Statnej hranici,
2. v krizovatke s cestnym tahom rovnakej alebo vyssej funkénej triedy,
3. vsidelnom Utvare zodpovedajucej alebo vyssej centralnej Urovne, tj.:
a) tahy kontinentalneho dopravného vyznamu v metropolitnej oblasti,
b) tahy dialkového dopravného vyznamu v nadcentre alebo metropolitnej oblasti,

¢) tahy nadregionadlneho dopravného vyznamu v strednom centre, nadcentre alebo
metropolitnej oblasti,

d) tahy regionalneho dopravného vyznamu v zakladnom centre (podcentrum, malé centrum),
strednom centre, nadcentre alebo metropolitnej oblasti,

e) tahy okresného dopravného vyznamu v Ilubovolnom zastavanom Uzemi (vratane
rekreaCnej oblasti, priemyselného parku, zelezni¢nej stanice atd’),

f) tahy miestneho dopravného vyznamu kdekolvek.

Tieto pravidla su odlisné od sucasnych, nakolko sdvislost cestnej siete nie je postavend na
kategoridch ciest, ale na ich dopravnych vyznamoch.

To znamena, Ze napriklad dialnica mo6ze zacinat” alebo koncit' aj na Statnej ceste, ak ma tato Statna
cesta rovnaky alebo vyssi dopravny vyznam. V takom pripade sa totiz obe cesty liSia kapacitou
a komfortom dopravného spojenia, nie vsak svojim vyznamom pre dopravu.

Na druhej strane nie kazda dialnica méze kondit' na [ubovolnej ingj dialnici a rovnako nie kazda statna
cesta moze kondit na lubovolnej Statnej ceste. Napriklad dialnica alebo Statna cesta dialkového
dopravného vyznamu nemoézZe zacinat/konlit' na dialnici alebo Statnej ceste nadregionélneho
dopravného vyznamu. Nové pravidla su teda v posudzovani nadvaznosti ciest prisnejSie ako sucasné.

2.4.4.4 Prerusenia

Cestné tahy mozu byt prerusené, ak sa planuje vystavba chybajlcej Casti cestného tahu alebo ak
funkciu chybajlcej Casti cestného tahu zabezpecuje cesta inej kategorie (tzv. prejazd, vid nizsie).

2.4.4.5 Peaze a prejazdy

Z praktickych dévodov mézu dva cestné tahy (vynimocne tri) viest' v uréitom Useku po tej istej fyzickej
ceste. Rozoznavaju sa pritom dve moznosti:

e pedZ - oba cestné tahy vedu prisluSnym Gsekom, Cisla aj ciele oboch tahov su vyznacené na
dopravnom znaceni; stanicenie je vSak vedené len pre jeden (primarny) z tychto cestnych
tahov, ostatné tahy maju stanicenie prerusené,

e prejazd - v prisluShom Useku je vedeny len jeden cestny tah (primarny), Cisla ostatnych tahov
a spravidla ani ich ciele nie su vyznacené na dopravnom znaceni, stanicenie je vedené len pre
primarny cestny tah; ostatné tahy su teda prerusené a Usek slUzi len na prejazd medzi
oddelenymi segmentmi preruseného tahu.
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Peaz sa zriaduje, ak je to dolezité z hladiska smerovania vozidiel a pre oba (vSetky) peazujlce cestné
tahy je peazny Usek logickou sucastou cestného tahu. Peaz sa zriaduje podla moznosti v ¢o najkratsej
dizke, obvykle v prietahu obce. DIhiu pe4z mozno zriadit najma v pripade, ak ide o prechodny stav a
jeden z peazujucich tahov bude v buducnosti prelozeny alebo ak si to vyZiadaju intenzity dopravy.

Peaz mozno zriadit’ len pre cesty rovnakej kategorie.

Prejazd sa zriaduje, ak je to potrebné na spojenie roznych segmentov jedného cestného tahu, pri
neexistencii technicky vhodnej alternativy, pri priestorovych obmedzeniach alebo ako docasné riesenie.
Prejazd sa taktiez zriad'uje, ak je potrebné previest po jednom fyzickom Useku dopravu dvoch ciest
roznych kategorii.

Lokalne cesty nesmu peazovat' a len vynimocne smu pouzivat’ prejazdy.

2.4.4.6 Cislovanie cestnych tahov

Cestné tahy sa oznacuju cislami, ktoré su tvorené kédom kategorie cesty (pozri clanok 2.3.1), za
ktorym nasleduje Eislo cesty nasledovne:

e pre dialnice v rozsahu 1 — 49,

e pre Statne cesty v rozsahu 1 — 99,

e pre krajské cesty v rozsahu 100 — 999,

e pre lokélne cesty v rozsahu 1000 — 9999.

e pre miestne cesty v rozsahu ur¢enom prislusnym mestom alebo obcou.

Cislo $tatnej alebo krajskej cesty moze byt v pripade kratkych ciest a ciest s funkciou privadzaca
doplnené indexom, ktorym je malé pismeno latinskej abecedy bez diakritického znamienka. Nesmu sa
pouZit' pismena g, i,j, .0, p, q,y.

Zvlastne pouzitie maju indexy ,n" a ,s":
e prelozky Statnych a krajskych ciest mozno pocas etapovitej vystavby docasne oznacit' Cislom

pbévodnej cesty doplnenym o index ,n“; takto mozno oznadit’ aj etapovito budované dialnice,
ak su niektoré jej Useky pocas vystavby docasne zaradené ako $tatne cesty,

e  Useky statnych a krajskych ciest, pre ktoré bola vybudovana prelozka, mozno docasne do doby
ich preradenia do nizsej kategorie a vysporiadania vlastnictva oznacit’ povodnym cislom cesty
doplnenym o index ,s".

POZNAMKA: Na dopravnom znaceni na novom Useku by sa uz nemalo pouzivat pri odbocke na
poévodny Usek cesty Cislo poévodnej cesty — to je vsak aplikovatelné iba v pripade, ak sa ¢isla ciest nizSich
kateg6rii na dopravnom znaleni neuvadzaju. Ak sa maju na Slovensku aj nadalej uvadzat’ Cisla krajskych
ciest, musi sa povodnému Useku vopred priradit’ Cislo krajskej cesty a toto pouzit' na dopravnom znaceni
este pred prekategorizovanim pévodného Useku do nizsej kategorie.

Cisla cestnych tahov v zakladnej cestnej sieti musia byt jedine¢né v ramci celej zakladnej siete ciest,
s vynimkou pripadnych docasnych cisel s indexmi ,n" a ,s" — tie sa formalne povazuju za prerusenu
cestu s prejazdom po zodpovedajlcej ceste bez indexu.

Cisla cestnych tahov v sieti miestnych ciest musia byt jedine¢né vzdy len v rdmci konkrétnej siete
miestnych ciest na Uzemi daného mesta alebo obce.
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2.4.4.7 Nazvy cestnych tahov a ich tisekov

Cestnym tahom mozno priradit’ nazvy pre lepsiu orientaciu pouzivatelov najma pre potreby distribucie
dopravnych informacii, propagacie v cestovhom ruchu apod. Nazov mozno priradit’ celému cestnému
tahu alebo jeho casti, resp. jednotlivym castiam cestného tahu. Nazvy a Cisla cestnych tahov nie su
nevyhnutne vo vzdjomnom vztahu 1: 1.

Nazvy sa prideluju nasledovne, podla jednotlivych kategdrii:

e Dialnice sa vzdy oznacuju nazvom. Obvykle mé dialnica v celej dizke jeden nazov, tj. na jedno
gislo dialnice pripada jeden nazov, vynimo¢ne véak mozno dlhd dialnicu (nad 250 km dizky)
rozdelit na dva ré6zne pomenované segmenty.

o Statne, krajské a vynimocne lokalne cesty sa oznacuju nazvom, ak je to potrebné pre potreby
cestovného ruchu. Okrem toho sa ndzvami oznacuju Useky horskych prechodov.

e Miestne cesty sa oznacuju nazvom, ktorym je nazov ulice alebo iného verejného priestranstva.
Ak takyto nazov neexistuje, mozno ceste pridelit vSeobecne zauZivany nazov.

Nazvy dialnic, statnych, krajskych a lokalnych ciest musia byt jedine¢né v rdmci celej siete zakladnych
ciest. Nazvy miestnych ciest musia byt jedinecné vzdy len v rdmci konkrétnej siete miestnych ciest na
Uzemi daného mesta alebo obce.

2.5 Zodpovednost za rozvoj a udrzbu cestnej siete

2.5.1 Vychodiska urcenia zodpovednosti za rozvoj a udrzbu cestnej siete

Zakladnymi vychodiskami su nasledujice premisy:

1. Stat zodpoveda za cesty, ktoré slizia potrebam vietkych obyvatelov, bez ohladu na regién
alebo obec.

2. Samospravne kraje zodpovedaju za cesty, ktoré slizia prevazne potrebdm obyvatelom daného
regiénu (kraja).

3. Mestd a obce zodpovedaju za cesty, ktoré slizia prevazne potrebam obyvatelom daného
mesta alebo obce.

4. Za cesty, ktoré prevazne alebo Uplne slizia potrebam len urcitej fyzickej alebo pravnickej
osoby, resp. skupiny 0s6b, zodpoveda tato osoba alebo skupina osob.

Pokial ide o cesty s kontinentalnym dopravnym vyznamom a cesty s dialkovym dopravnym vyznamom
tvoriacich medzinarodné koridory, tieto okrem obc&anov SR slUzia do velkej miery aj ob¢anom inych
krajin. Za rozvoj a Udrzbu tychto ciest zodpoveda Stat.

2.5.2 Stavebné a prevadzkové bremeno

Stavebné bremeno predstavuje povinnost Statu, samospravneho kraja, mesta alebo obce financne
a organizacne zabezpecovat rozvoj urcitej Casti cestnej siete (planovanie, pripravu a vystavbu).

Prevddzkové bremeno predstavuje povinnost Statu, samospravneho kraja, mesta alebo obce financne
a organizacne zabezpecovat prevadzku urcitej Casti cestnej siete (spravu a udrzbu).
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Z praktickych doévodov je nevyhnutné, aby nositel stavebného a prevadzkového bremena bol
vlastnikom (resp. v pripade novo budovanych ciest buddcim vlastnikom) ciest, ktorych sa toto
bremeno tyka.

V dalSom preto tento dokument reflektuje vsetky vztahy Statu, samospravneho kraja, mesta alebo
obce k vybranym castiam cestnej siete prostrednictvom vlastnictva.

2.5.3 Vlastnictvo ciest

2.5.3.1 VsSeobecné pravidla

V sulade s vychodiskami podla ¢lanku 2.5.1 je vlastnictvo (resp. buduce vlastnictvo) ciest urcené
nasledovne:

1. Vlastnikom dialnic je
a) v pripade koncesnych dialnic $tat,

b) v pripade ostatnych dialnic Narodna dialni¢na spolo¢nost a.s. (NDS)

POZNAMKA: Narodna dialni¢na spolo¢nost’ a.s. ako étatom zriadend, plne vlastnené a kontrolovana
spolocnost preberd stavebné a prevadzkové bremeno Statu vo vztahu k dialniciam, okrem
koncesnych.

2. Vlastnikom statnych ciest je $tat.

3. Vlastnikom krajskych ciest je samospravny kraj, v ktorého tzemnom obvode sa nachadzaju.
4. Vlastnikom lokalnych ciest je samospravny kraj, v ktorého izemnom obvode sa nachadzaju.
5. Vlastnikom miestnych ciest je mesto alebo obec, v ktorého zemnom obvode sa nachadzaju.

Vlastnictvo Ucelovych ciest je volné a je principidlne urcené tym, komu prevazne alebo Uplne sluzia.
Vlastnikom méze byt $tat, samospravny kraj, mesto, obec alebo inad pravnickd osoba alebo fyzicka
osoba, pripadne moze mat Ucelova cesta viac spoluvlastnikov.

2.5.3.2 Zvlastne pripady

Z pravidiel uvedenych v ¢lanku 2.5.3.1 sa ustanovuje niekolko vynimiek vo vlastnictve (resp. budicom
vlastnictve), ktoré su potrebné z praktickych dévodov:

1. Vlastnikom Usekov Statnych ciest ur¢enych na prestavbu na dialnicu je NDS.

2. Vlastnikom statnych, krajskych a lokalnych ciest na Uzemi mesta Bratislava je mesto Bratislava.
3. Vlastnikom krajskych a lokalnych ciest na Gzemi mesta KoSice je mesto KoSice.

4. Vlastnikom prejazdnych Gsekov ciest cez hrani¢né priechody vonkajsich hranic EU je $tat.

5. Vlastnikom Usekov ciest s funkciou privadzaca (pozri ¢lanok 2.2.4.4) je vlastnik tej cesty

s obmedzenym pristupom, ktord tento Usek cesty spaja s cestou s neobmedzenym pristupom.

2.5.4 Sprava a udrzba ciest

Spravu a Udrzbu ciest vykonava spravca cesty. Spravcom cesty je bud’ priamo vlastnik cesty ako nositel
prevadzkového bremena alebo nim zriadena alebo zalozena pravnicka osoba.
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V nasledujucich zvlastnych pripadoch sa spravcovstvo lisi od tohto vseobecného pravidla:

1. Spravcom prejazdnych Usekov ciest cez hranicné priechody vonkajsich hranic Eurdpskej Unie je
prislusny colny organ.

2. Spravcom koncesnych ciest je pocas trvania koncesnej zmluvy koncesionar.

3. Spravcom ucelovych ciest vo vlastnictve Statu, samospravneho kraja, mesta alebo obce je
pravnicka osoba, ktorej cesta prevazne alebo Uplne sluzi.
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3 Dopravné centra

3.1 Vymedzenie dopravnych centier

3.1.1 Ucel definovania dopravnych centier

Dopravny vyznam ciest, teda ich funkéna trieda (pozri ¢lanok 2.2.2) sa urcuje na zaklade vyznamu
zdrojov a cielov dopravy, ktoré cesta spaja — tymito su bud dopravné centra (vyznamné ciele) alebo
sidla bez centralnej Urovne a jednotlivé nehnutelnosti (nevyznamné ciele). Funklna trieda cesty je
jednym z troch kritérii ¢lenenia ciest, na zaklade ktorych sa cesty delia do kategorii (pozri ¢lanok 2.3),
podla ktorych sa usporadiva cestna siet’ a urcuje vlastnictvo ciest.

3.1.2 Urovne dopravnych centier

Jednotlivé sidla (resp. sidelné Utvary) sa klasifikuji do nasledujicich drovni podla ich obsluznej,
turistickej, administrativnej a rezidenénej funkcie:

e Uroven 0: sidelny Utvar — nie je dopravnym centrom,
e Uroven 1: malé centrum
e Uroven 2: podcentrum
e Uroven 3: rozvinuté podcentrum
e Uroven 4: stredné centrum
e Uroven 5: rozvinuté stredné centrum
e Uroven 6: nadcentrum
e Uroven 7: metropolitna oblast’
Pre Ucely usporiadania a planovania cestnej siete sa tieto Urovne zdruzuju do nasledujucich skupin:
e Sidelny Gtvar (SU) — Grover 0,
e Zakladné centrum (ZC) — Grovne 1 az 3,
e Stredné centrum (SC) — Urovne 4 a 5,
e Nadcentrum (NC) — Uroven 6,
e Metropolitna oblast (MO) — Groven 7.
Tieto skupiny zodpovedaju rozdeleniu cielov dopravy podla ¢lanku 2.1.3 a spdsobu urcovania funkcnej

triedy (dopravného vyznamu) ciest podla ¢lanku 2.2.2.

3.1.3 Sposob klasifikacie

Pre kazdy sidelny Utvar sa urci zaradenie do Urovne 0 az 7 pre kazdu z nasledujucich charakteristik:

e obsluzna funkcia - ide o najpodstatnejsiu klasifikaciu, urcujicu rozsah sluzieb (obcianskej
vybavenosti), ktoré dany sidelny Utvar (dopravné centrum) poskytuje svojmu spadovému
Uzemiu, ako aj velkost takéhoto spadového Uzemia; sluzbami sa mysli $kolstvo, zdravotnictvo,
pracovné prilezitosti, nakupné moznosti, kultirne, spolocenské a Sportové vyzitie atd",
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o turisticka funkcia — klasifikacia urcuje atraktivitu daného sidelného Utvaru ako turistického
resp. dovolenkového ciela, z hladiska poctu potencialnych navstevnikov, vzdialenosti, z ktorej
do daného dopravného centra navstevnici cestuji a doby ich pobytu,

e administrativna funkcia - klasifikacia podla Uzemno-spravneho ¢lenenia zohladnujiuca druh
uradov, organov a organizacii verejnej spravy sidliacich v danom dopravnom centre, z ¢oho
vyplyva rozsah spadového Uzemia, na ktorom je po tychto organizaciach dopravny dopyt,

e rezidencna funkcia — klasifikacia na zaklade poctu obyvatelov; determinuje zdrojova dopravu
z daného Uzemia ako aj obciansku cielovd dopravu (navstevy, dorucovanie zésielok apod.).

Celkova klasifikacia sa potom urcuje ako najvyssia z Urovni podla jednotlivych ciastkovych klasifikacii.

3.1.4 Urcenie tzemi dopravnych centier

Pri posudzovani Urovne sidiel sa berie do Uvahy zastavané Uzemie a celkova funkcia tohto Gzemia, nie
Uzemno-spravne Clenenie. Napriklad Lubotice su z administrativneho hladiska samostatnou obcou, st
vSak sucastou zastaveného Uzemia aglomeracie PreSov, preto sa neposudzuju ako samostatné sidlo,
ale ako sucast’ aglomeracie. Analogicky, mestd Prievidza a Bojnice su sice samostatnymi mestami,
avsak z Uzemného a funkéného hladiska tvoria jeden celok.

Uzemie dopravného centra skladujiceho sa z viacerych sidiel sa nazyva podla majoritného sidla. Vo
vysSie uvedenom pripade sa teda celd zastavana aglomeracia mesta PreSov nazyva ako PreSov, hoci
zahffa aj samostatnu obec Lubotice.

V pripade, Ze sa v rdmci Uzemia dopravného centra nachadzaju dve alebo viac majoritnych sidiel,
nazyva sa takéto dopravné centrum podla oboch (prip. az troch) sidiel. Vo vysSie uvedenom priklade sa
tak Uzemie dopravného centra Prievidze a Bojnic nazyva Prievidza/Bojnice. Na oddelenie nazvov sa
pouziva lomka, aby sa predi$lo zdmene s nazvami spojenych sidiel (ako napr. Sastin-Straze).

3.1.5 Dvojcentra so zdielanou funkciou

V niektorych pripadoch moézu existovat dvojice pomerne blizkych sidiel, ktorych poskytované sluzby na
urcitej Grovni sa vzajomne doplfiaji — napr. samy o sebe mdzu byt len podcentrami, ale spolo¢ne sa
delia o funkciu stredného centra.

Takéto pripady sa nazyvaju dvojcentrd so zdielanou funkciou.

3.1.6 Centra s Ciastocnou funkciou vyssieho centra

Niektoré sidla nemozno jednoznacne zaradit' do klasifikdcie podcentrum - stredné centrum -
nadcentrum, nakolko splfaju poziadavky na jednu Uroven a sucasne z velkej casti, no zdaleka nie
Uplne, splnaju poziadavky na vyssSiu Uroven.

V klasifikacii sa jedna o Urovne 3 a 5:
e Uroven 3: rozvinuté podcentrd — podcentra s Ciasto¢nou funkciou stredného centra
(napr. Myjava, Zlaté Moravce...)
e Uroven 5: rozvinuté stredné centra — stredné centra s Ciastoc¢nou funkciou nadcentra

(napr. Poprad, Zvolen...)
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Na dopravné centra s ¢iastocnou funkciu vyssieho centra sa hladi ako na centra nizsej z oboch Urovni,
avsak pri planovani rozvoja cestnej siete sa zohladnuje, ze méze ist’ o buduce centrum vyssej z oboch
urovni. Okrem toho, na informativnom smerovom dopravnom znaceni mozu takéto centra nahradit’
centrum vyssej Urovne v Ulohe cielov tam, kde nie je vhodné pouzit ciel vyssej Urovne.

3.1.7 Jadra dopravnych centier

Pre kazdé dopravné centrum sa definuje poloha tzv. jadra. Ide o lokalitu, ktord geograficky
reprezentuje dopravny stred prislusného zastaveného Uzemia, typicky centrum mesta.

Jadrd dopravnych centier maju kluc¢ovu funkciu v metodike urcovania dopravného vyznamu ciest,
nakolko z tohto miesta sa vymeriavaju vzdialenosti (vzdusné aj pozemné) a smery k susednym
dopravnym centrdm rovnakej Urovne a slUzia ako referencné priestorové suradnice reprezentujlce
zodpovedajlce centrum pri triangulacii Uzemia.

Dvojcentrd maju vzdy dve jadrd. Naproti tomu suvisle zastavené Uzemia skladajice sa z viacerych
administrativne samostatnych sidiel maju jedno jadro.

Specifickym pripadom su turistické centra, ktoré mézu mat v niektorych pripadoch viac jadier.

3.1.8 Dopravné centra v susednych statoch

Klasifikaciu je potrebné urcit’ aj pre sidla v susednych $tadtoch z dévodu stanovenia medzinarodnych
tras. Tieto sa samozrejme urcuju len v primeranej vzdialenosti od hranic (vzdialenost je pre kazdu
uroven ind), pricom metropolitné oblasti sa mézu nachadzat' aj dalej ako len v susednych $tatoch.

V statoch, ktoré maju spracovanu oficidlnu klasifikaciu, sa pouzije oficidlna klasifikacia, v ostatnych
Statoch sa klasifikacia uréi na zaklade dostupnych udajov a informacii.

V pripade zahrani¢nych dopravnych centier vSak platia urcité Specifikd, zohladnujuce medzinarodny
charakter dopravy: pri klasifikacii sa neberie do Gvahy poskytovana zdravotna starostlivost, ignoruju sa
malé centra a v niektorych pripadoch mézu byt dopravné centrad urditej Urovne presunuté o Uroven
nizSie (zohladnuje sa vzdjomny vztah zahrani¢nych dopravnych centier k slovenskym dopravnym
centram na ekvivalentnej Urovni).

3.2 Klasifikacia podla obsluznej funkcie (obcianska vybavenost)

3.2.1 Uéel klasifikacie

Klasifikacia podla obsluznej funkcie sidla zohl'adruje rozvinutost' sidelného Utvaru, teda druh, rozsah a
kvalitu obcianskej vybavenosti, ktord dané sidlo poskytuje svojmu spadovému Uzemiu, ako aj velkost’
tohto spadového Uzemia.

Zo zatriedenia podla rozvinutosti potom vyplyva charakter dopravy, ktoré sidlo pritahuje a vzdialenost,
do ktorej tuto dopravu pritahuje (spadové Uzemie), vratane nakladnej dopravy potrebnej na
zasobovanie.
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3.2.2 Vymedzenie urovni

Sidla nizsich Urovni poskytuju obciansku vybavenost kazdodennej potreby, kym sidla vyssich Urovni
poskytuju Specializované sluzby, u ktorych je potreba zo strany obyvatelstva menej frekventovana:

o Zdkladné centra (Urovne 1 a7 3), tj. malé centra a podcentrd, poskytuju svojmu spadovému
Uzemiu sluzby a tovary dennej potreby, ¢o znamena, Ze obyvatelia spddového Uzemia typicky
cestuju do zakladného centra viackrat tyzdenne, resp. na dennej baze.

e Stredné centra (Urovne 4 a 5) poskytuju svojmu spadovému Uzemiu sluzby a tovary nad rdmec
beZnej dennej potreby, ¢o znamend, Ze obyvatelia spadového Uzemia typicky cestuju do
stredného centra viackrat mesacne.

e Nadcentra (Uroven 6) poskytuju svojmu spadovému Uzemiu Specializované tovary a sluzby,
ktorych potreba je zo strany obyvatelstva skor nepravidelnd, o znamend, ze obyvatelia
spadového Uzemia cestuju do nadcentra typicky niekolkokrat do roka.

e Metropolitné oblasti (Uroven 7) sa vyznacuju vysokou koncentraciou poskytovanych sluzieb a
tovarov vsetkych drovni (v principe ide o viac nadcentier na jednom Uzemi) s pridanou
hodnotou vysoko Specializovanych tovarov a sluzieb s obcasnou potrebou zo strany
obyvatelstva.

SpoOsob zasobovania dopravnych centier je taktiez dany ich Uroviou: centra nizkych Urovni sa zasobuju
prevazne lahkou nékladnou dopravou na kratke vzdialenosti, so zvySujlicou sa Urovhou pribida
stredne tazka a tazka ndkladna doprava a zvysuju sa vzdialenosti, z ktorych sa tieto centra zasobuju.

Spadové Uzemia jednotlivych dopravnych centier sa moézu vzajomne Cciasto¢ne prekryvat. To plati
nielen pre prekrytie spadovych Uzemi centier roznych Urovni, ale aj pre centra rovnakej Urovne: mézu
existovat’ Uzemia, ktord uspokojuju svoje potreby v dvoch alebo viacerych dopravnych centrach tej istej
urovne.

3.2.3 Sposob klasifikacie

Pre kazdu z drovni je v nasledujucich ¢lankoch uvedend charakteristika dopravného centra a zoznam
kritérii na klasifikaciu sidla do danej Urovne, spolu s pripadnymi vysvetlivkami.

Pre kazd( Uroven sa stanovuje, kolko zo stanovenych kritérii musi sidlo spinat, aby bolo do danej
Grovne klasifikované. Sidlo teda nemusi nevyhnutne spifat’ vietky kritérii, iba stanoveny minimalny
pocet (typicky 80 az 90 %).

3.2.4 Zohladnenie predpokladov dalsieho vyvoja

Pri hodnoteni plnenia konkrétneho kritéria sa berie do Uvahy nielen to, ¢i dané sidlo pini prislusné
kritérium v sUcasnosti, ale aj to, Ci je predpoklad, Ze ho bude plnit' aj do budicnosti, vo vyhlade
minimalne 5 rokov.

Naproti tomu, ak aj dané sidlo urcité kritérium v sucasnosti neplni, ale na zaklade dostupnych
informacii je vysoko pravdepodobné, Ze v horizonte 5 rokov toto kritérium splni, mozno povazovat
prislusné kritérium za splnené.
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3.2.5 Uroveii 1 - Malé centrum
Malé centra su najnizSou Uroviiou dopravnych centier. Svojmu spadovému Uzemiu poskytuju
najzakladnejsiu obciansku vybavenost a sluzby kazdodennej potreby.

Jedna sa o vacSie strediskové obce alebo o malé mesteckd. Malé centra na rozdiel od podcentier
zvacsa nevytvaraju vlastné mikroregiony.

Malé centrum musi spifiat’ aspori 10 z nasledujdcich kritérii:
1. spadové Uzemie minimalne 5.000 obyvatelov,
2. zédkladna skola L aj II. stupna,
3. zdravotna starostlivost prvého kontaktu: vSeobecny lekar, pediater a stomatolog,
4. lekaren,
5. kulturny dom alebo iné priestory na kultirne a spolocenské podujatia,
6. verejna kniznica,
7. dorucovacia alebo podacia posta,
8. pobocka verejnej banky,
9. bankomat,
10. reStauracia,
11. supermarket,
12. Cerpacia stanica PHL.

Do verejnych kniznic sa zapocitavaju krajské, regiondlne, mestské a obecné. Nezapoditavaju sa
dlhodobo stagnujuce kniznice.

Verejnou bankou sa mysli obchodna (. nie investicna) banka poskytujica svoje sluzby obyvatelstvu a
podnikatelom.

Supermarketom sa mysli strednokapacitnd samoobsluznd predajha Sirokého  sortimentu
potravinarskeho tovaru a vybraného sortimentu drogistického tovaru, tlace a doplnkového tovaru, s
predajnou plochou najmenej 400 m’. Sortiment potravinarskeho tovaru ma zahffiat pekarenské
vyrobky, ovocie, zeleninu, méaso, Udeniny, mlie¢ne vyrobky, nealkoholické aj alkoholické napoje, kavu,
Cas, koreniny, zavaraniny, cestoviny, cukrovinky atd".

Za supermarkety sa nepovazuju mensie predajne potravin, resp. zmieSaného tovaru ani predajne
s mensou predajnou plochou alebo uzsim sortimentom, aj ked sa tieto oficidlne nazyvaju
Lsupermarket.”

3.2.6 Urovef 2 - Podcentrum

Podcentra poskytuju svojmu spadovému Uzemiu Uplné sluzby a tovary beznej dennej, resp. velmi
Castej potreby.

Vacsinou sa jednd o malé mestd, vynimocne vsak moze ist’ aj o velké obce. Podcentrd su centrami
mikroregidonov a maju okresny az regionalny dopravny vyznam.
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Podcentrum musi spinat véetky kritéria na Groven 1 a aspon 6 z nasledujtcich kritérii:
1. spadové Gzemie minimalne 10.000 obyvatelov,
2. gymnazium,
3. stredna odborna skola,
4. ambulantna zdravotna starostlivost' v zakladnych odboroch (vid niZsie),
5. detské ihrisko,
6. pracovné prilezitosti pre [udi s Uplnym stredoskolskym vzdelanim,

7. velkd samoobsluzna drogéria, predajha domacich potrieb, obchod s oblecenim a dalsie
obchody s beznym tovarom,

8. zakaznicke centrum telekomunikacného operatora,
9. telocvi¢ha alebo fitnescentrum, prip. iné Sportovisko (napr. plavaren).

Ambulantnou zdravotnou starostlivostou v zakladnych odboroch sa myslia lekari Specialisti v odboroch
gynekoldgia, vnutorné lekarstvo, chirurgia a aspon v 6 dalSich odboroch; okrem toho musi byt
podcentrum vybavené radiologickym pracoviskom.

3.2.7 Urovei 3 - Rozvinuté podcentrum

Dopravné centra Urovne 3 st podcentrami s Ciastocnou funkciu stredného centra.
Rozvinuté podcentrum musi spinat:

e vsetky kritérid na Uroven 1,

e aspon 8 kritérii na Uroven 2,

e aspon 7 kritérii na Uroven 4.

3.2.8 Uroveii 4 — Stredné centrum

Stredné dopravné centrd poskytuju svojmu spadovému Uzemiu tovary a sluzby nielen beznej potreby,
ale aj Specializované tovary a sluzby nie kazdodennej potreby.

Spravidla sa jedna o stredne velké mesta so Statitom okresného mesta. Stredné centra su vo vacsine
pripadov centrami regidnov; v rozvinutych oblastiach sa vsak v rdmci jedného regionu moéze nachadzat’
viac strednych centier.

Stredné centrum musi vo vysokej kvantite spifiat’ véetky kritéria na Grovne 1 a 2 a okrem toho aspori 9
z nasledujucich kritérii:

1. spadové Uzemie minimalne 50.000 obyvatelov,

2. ztoho obyvatelstvo samotného centra minimélne 15.000 obyvatelov,

3. komplexna ambulantna zdravotna starostlivost okrem vysokospecializovanych odborov,
4. zakladna Ustavna zdravotna starostlivost’ (spadova nemocnica),

5. pobocka alebo expozitira aspon jednej zdravotnej poistovne,

6. pobocky najmenej 5 verejnych bank,

32



7. notarske a advokatske kancelarie,

8. pracovné prilezitosti pre [udi s vysokoskolskym vzdelanim,
9. kino,

10. divadlo,

11. galéria alebo muzeum,

12. hypermarket alebo obchodny dom,

13. predajne elektrospotrebicov, hraciek, Sportovych potrieb a dalSieho tovaru okrem vysoko
Specializovaného.

Komplexnou ambulantnou zdravotnou starostlivostou sa myslia lekari Specialisti v odboroch
gynekoldgia, vnutorné lekarstvo, chirurgia a aspon v 15 dalSich odboroch; okrem toho musi byt
stredné centrum vybavené radiologickym pracoviskom.

Zakladnou Ustavnou zdravotnou starostlivostou sa mysli nepretrzitd Ustavna zdravotnu starostlivost
v rozsahu aspon: gynekologicko-p6rodnicke oddelenie, novorodenecké, detské, interné, chirurgia,
Urazova chirurgia, ortopédia, oddelenie anestézie a intenzivnej mediciny a okrem toho v aspon dvoch
dalSich odboroch okrem ODCH a rehabiliticie (preferuje sa neurolégia a hematoldgia a
transfuziol6gia); nemocnica musi mat tiez urgentny prijem, radiologické pracovisko vratane CT a
spoloc¢né vysSetrovacie a lieCebné zlozky.

Za divadlo sa povazuje len stéla divadelna scéna.

Hypermarketom sa mysli velkokapacitna samoobsluzna predajnia Sirokého sortimentu potravinarskeho
tovaru aj nepotravinarskeho tovaru s predajnou plochou najmenej 2.500 m? pricom sortiment aj
mnozstvo predavaného tovaru st podstatne vyssie ako v pripade supermarketu. Ulohu hypermarketu
alebo obchodného domu méze plnit’ aj ndkupné centrum, ako je definované pre nadcentra.

POZNAMKA: Standardne by kino malo byt kritériom na podcentra, avsak v désledku prechodu
distributorov na vylucne digitdlnu distriblciu v roku 2012 doslo k zaniku viac ako troch Stvrtin
jednoséalovych kin na Slovensku (pripadne tieto kina sice existuju, ale nepremietaju nové filmy). Potrva
niekolko rokov, kym sa aj mensim regionadlnym kindm podari zafinancovat® digitdlnu premietaciu
technoldgiu (a aj to urdite nie vSetkym). Preto je aktudlne toto kritérium zaradené do strednych centier,
pri buducej revizii o cca 10 rokov vsak treba zvazit' jeho preradit’ do podcentier.

3.2.9 Urovef 5 - Rozvinuté stredné centrum

Dopravné centra Urovne 5 su strednymi centrami, ktoré maju ciastocnd funkciu nadcentra.
Rozvinuté stredné centrum musi spifiat’

e vsetky kritéria na Urovne 1 a 2, a to vo vysokej kvantite,

e aspon 12 kritérii na Uroven 4,

e aspon 5 kritérii na Uroven 6.
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3.2.10 Uroveri 6 - Nadcentrum

Nadcentra poskytuju rozsiahlemu spadovému Uzemiu vysoko Specializované tovary a sluzby, ktorych
potreba je zo strany obyvatelstva nepravidelna.

Spravidla sa jedna o véacSie mesta az velkomesta, so Statitom krajského mesta. Nadcentra su vzdy
centrami regionov a obvykle aj zdruzujlcimi centrami vy$sej Urovne pre viacero regionov.

Nadcentrum musi vo vysokej kvantite spifiat vietky kritéria na trovne 1 az 4 a okrem toho aspori 8 z
nasledujucich kritérii:

1. spadové Uzemie minimalne 500.000 obyvatelov,

2. ztoho obyvatelstvo samotného centra minimalne 75.000 obyvatelov,
3. univerzita alebo vysoké Skola technického smeru,

4. komplexna Ustavna zdravotna starostlivost,

5. vysoko$pecializovana zdravotné starostlivost,

6. pobocky vietkych majoritnych verejnych bank,

7. zastUpenia privatnych bank,

8. pracovné prilezitosti pre Spi¢kovych odbornikov,

9. multikino,

10. Uplna divadelna scéna: ¢inohra, opera, balet,

11. ndkupné centrum, Specializované obchodné domy, predajne vysoko Specializovaného tovaru,
12. biznis centrum,

13. veltrzné vystavisko.

Komplexnou Ustavnou zdravotnou starostlivostou sa mysli nepretrzitad Ustavna zdravotna starostlivost’
v rozsahu aspon: gynekologicko-pdérodnicke oddelenie, novorodenecké, detské, interné, chirurgia,
Urazova chirurgia, ortopédia, neuroldgia, hematolégia a transfuzioldgia, oddelenie anestézie a
intenzivnej mediciny a okrem toho v aspon dalSich najmenej 12 odboroch okrem ODCH a rehabilitacie;
nemocnica musi mat’ tiez urgentny prijem, radiologické pracovisko vratane CT a NMR, ako aj spolocné
vySetrovacie a lieCebné zloZky.

Vysokospecializovanou zdravotnou starostlivost’ sa rozumie Ustavnad zdravotnd starostlivost’ vo
vSetkych Specializaciach uvedenych pre komplexnd Ustavnu zdravotnu starostlivost, dalej v rozsahu
psychiatria, onkoldgia, kardiolégia, urolégia, ORL, oftalmoldgia, pneumolégia a ftizeoldgia,
infektoldgia, dermatoveneroldgia a nukledrna medicina a okrem toho v najmenej 18 dalSich odboroch
zahfiajucich chirurgické Specializacie (napr. neurochirurgia, kardiochirurgia, cievna chirurgia,
maxilofacialna chirurgia, chirurgia hlavy a krku, chirurgia ruky, plasticka chirurgia vratane mediciny
popalenin, hrudnikova chirurgia atd.) a pediatrické Specializacie (detskad chirurgia, ortopédia,
kardioldgia, neuroldgia, onkoldgia, uroldgia atd’.).

Majoritnymi verejnymi bankami sa myslia také banky, ktoré maju viac ako jednu pobocku na 100 tisic
obyvatelov a ich podiel na trhu je viac ako 10 %.
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Nakupnym centrom sa mysli plnosortimentovy komplex maloobchodnych predajni s celkovou
predajnou plochou viac ako 5.000 m?. Predajne zahffiajd minimalne supermarket, drogériu, parfumériu,
hrackarstvo, obchody s médou vratane znackovych obchodov, predajne elektrospotrebicov a predajne
dalSieho sortimentu, pricom s vynimkou supermarketu a drogérie su predajne zvdcsa s obsluhou.
V nadkupnom centre sa tieZ nachadzaju kaviarne, restauracie a/alebo prevadzky s obcerstvenim, ako aj
dalsie sluzby (napr. fitnescentrum, multiplex apod.).

Specializovanymi obchodnymi domami sa myslia predajne nabytku, elektrotechniky, stavebnin, hobby
markety apod. s predajnou plochou viac ako 1.500 m?.

Vysoko Specializovanym tovarom sa myslia luxusné vyrobky a tovar, ktory obyvatelia obvykle nakupuju
vo viacroc¢nych cykloch, napr. automobily, zariadenie bytov atd.

Biznis centrom sa mysli budova resp. komplex budov s najmenej 5.000 m* kancelarskych priestorov na
dlhodoby prendjom, pricom su v nich zaroven zabezpeclené dalSie sluzby pre najomcov resp. pre
verejnost, napr. restauracie, kaviarne, kongresové priestory, podzemné garaze atd.

Veltrznym vystaviskom sa mysli vystavisko s vystavnou plochou najmenej 50.000 m” s celoro¢nou

prevadzkou a pravidelnou organizaciou veltrhov medzindrodného alebo narodného vyznamu.

3.2.11 Uroveii 7 — Metropolitna oblast

Metropolitné oblasti predstavuju rozsiahle zastavané oblasti s mimoriadne vysokou koncentraciou
obyvatelstva, obcianskej vybavenosti, priemyslu, obchodu a sluzieb.

Svojou funkciou zodpovedaju viacerym nadcentram, pricom okrem toho poskytuji spadovému Gzemiu
a vysoko Specifické tovary a sluzby, ktoré nie su bezné ani v nadcentrach.

Metropolitna oblast’ sa definuje nasledovne:
1. spifia vietky kritéria na Grovne 1 a7 6, a to vo vysokej kvantite,
2. sklada sa z, resp. plni Ulohu, najmenej troch vnatornych nadcentier,

3. v ramci metropolitnej oblasti sa nachadza dalSia Specifickd vybavenost, ako napriklad centraly
velkych podnikov, pobocky nadnarodnych korporacii, burza cennych papierov, komoditna
burza, investi¢né banky, obchody s luxusnym tovarom vo vsetkych trhovych segmentoch atd’,

4. velkost spadového Gzemia je minimalne 2.500.000 obyvatelov, pricom samotna metropolitna
oblast’ zahffia minimalne 500.000 trvalo byvajlcich alebo denne dochadzajucich obyvatelov.

3.3 Kilasifikacia podla turistickej funkcie

3.3.1 Uéel klasifikacie

Klasifikadcia podla turistickej funkcie zohladiuje atraktivitu daného sidla ako ciela turistickej
(dovolenkovej) dopravy. Dopravné centra klasifikované do urcitej Urovne na zéklade turistickej funkcie
sa oznacuju ako turistické centrd.

Jednd sa druhl hlavnu klasifikaciu (spolo¢ne s obsluznou funkciou), nakolko turistické centra
Lpritahuju” iny druh dopravy ako centra klasifikované podla obcianskej vybavenosti, pricom turistické
centra spravidla neposkytuju taku obciansku vybavenost, kedZe uspokojuju Uplne iny druh potrieb.
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3.3.2 Sposob klasifikacie

Zaradenie do Urovni je dané dvoma kritériami:

1. priemernym ro¢nym poctom prenocovani za poslednych 5 rokov a vyhladom na nasledujucich
10 rokov,
2. turistickou vybavenostou daného sidla, uréenou poctom a klasifikaciou hotelov a vyskytom

dalsich zariadeni pre navstevnikov.

Sidlo sa zaraduje do zodpovedajticej Grovne, ak spifia obe kritéria na prisluénd Groveri. V pripade, ze

splia len jedno z dvojice kritérii, zaraduje sa o Uroven niZsie.

Nasledujuca tabulka definuje kritéria na zaradenie sidiel do Urovni podla turistickej funkcie.

Tabulka 5: Kritéria klasifikacie sidiel podla turistickej funkcie

Urover [Nazov Pocet prenocovani Turisticka vybavenost’

1 malé centrum 15 tisic aspon jeden hotel/penzién klasifikacie 3* a vyssej,
viac penzidénov nizsej klasifikacie

2 podcentrum 50 tisic viac hotelov klasifikacie 3* a vyssej

4 stredné centrum 250 tisic viac hotelov klasifikacie 4* a vyssej

6 nadcentrum 1,5 miliéna viac hotelov klasifikacie 5*

7 metropolitna oblast’ 10 miliénov vysoky pocet hotelov vietkych klasifikacii

Pri klasifikacii podla turistickej funkcie sa nepouzivaju (,preskakuju”) drovne 3 a 5.

Oficialne prirodné liecivé kupele sa vzdy klasifikuju ako turistické centrum minimalne Urovne 1; sicasne
pri kipeloch nemusi brat do Uvahy turistickd vybavenost, nakolko tU poskytuju lie¢ebné domy.

3.4 Klasifikacia podla administrativnej funkcie

3.4.1 Uéel klasifikacie

Klasifikdcia podla administrativnej funkcie zohladfuje umiestnenie Uradov verejnej spravy

v jednotlivych sidlach — toto nie je zahrnuté v Kklasifikacii podla obsluznej funkcie, kedZe
administrativna funkcia sidla sama o sebe urcuje jeho miniméalnu Uroven aj v pripade, ze dané sidlo

inak nie je pre danu Uroven dopravného centra dostatocne rozvinuté.

Jednd sa o doplnkovu klasifikaciu, nakolko v absolUtnej vacSine pripadov ma sidlo pri stanovenej
administrativnej funkcii zaroven aj obcliansku vybavenost, ktord ho na zaklade klasifikacie podla
obsluznej funkcie klasifikuje do prislusnej alebo vyssej Grovne dopravného centra.

3.4.2 Sposob klasifikacie

Zaradenie do Urovni je uréené nasledovne (Urovne 1, 3 a 5 sa v tejto klasifikacii nepouzivaja):

e sidlo okresného Uradu: Uroven 2 — podcentrum
e sidlo samospravneho kraja: Uroven 4 — stredné centrum
e hlavné mesto Statu/krajiny vo federacii: Uroven 6 — nadcentrum

e hlavné mesto Statu/federacie: uroven 7 — metropolitna oblast’
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3.5 Klasifikacia podla rezidencnej funkcie

3.5.1 Ucel klasifikacie

Klasifikacia podla obyvatelstva zohladnuje zdrojovd dopravu generovanu danym sidlom, a to jednak
objem tejto dopravy, jednak druh: pri malych sidlach je totiz absolitne prevazujlicou subregionalna az
regiondlna doprava do blizkych dopravnych centier, so zvacsujicim sa poctom obyvatelov vsak stlpa
nielen objem, ale aj podiel dopravy na vacsie vzdialenosti. Okrem toho, sUstredenie obyvatelstva na
uréitom Uzemi produkuje aj cielovd dopravu v analogickom rozsahu (navstevy, doruc¢ovanie zasielok
apod.).

Jedna sa o doplnkovu klasifikaciu, nakolko v absolitnej vacsine pripadov ma sidlo pri stanovenom
pocte obyvatelov aj obciansku vybavenost, ktord ho na zaklade klasifikacie podla obsluznej funkcie
klasifikuje do prislusnej alebo vyssej Urovne dopravného centra.

3.5.2 Sposob klasifikacie

Zaradenie do Urovni je dané poctom obyvatelov daného sidla, a to nasledovne:

e nad 7.500 obyvatelov: Uroven 2 — podcentrum

e nad 25.000 obyvatelov: uroven 4 — stredné centrum

e nad 100.000 obyvatelov: uroven 6 — nadcentrum

e nad 750.000 obyvatelov: Uroven 7 — metropolitna oblast’

Urovne 1, 3 a 5 sa v tejto klasifikacii nepouzivaju.
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4 Funkcné triedy

4.1 Vymedzenie funkénych tried

Funkcna trieda vyjadruje dopravny vyznam cesty a stanovuje sa na zaklade toho, aké dopravné centra

dana cesta spaja. Funkcna trieda je nasledne jednym z troch kritérii ¢lenenia ciest, na zaklade ktorych

sa cesty delia do kategorii (pozri ¢lanok 2.3), podla ktorych sa usporadiva cestna siet a urluje

vlastnictvo ciest.

Funkéné triedy su definované v ¢lanku 2.2.2. Pre cesty jednotlivych funkénych tried a z nich

vyplyvajlcich dopravnych vyznamov potom plati:

cesty kontinentalneho dopravného vyznamu (funkéna trieda 0) spajaju metropolitné oblasti,

cesty dialkového dopravného vyznamu (funkéna trieda I) navzajom spajaju nadcentrd
a pripajaju ich k sieti ciest kontinentalneho dopravného vyznamu,

cesty nadregionalneho dopravného vyznamu (funkénd trieda II) navzdjom spajaju stredné
centra a pripdjaju ich k sieti ciest kontinentalneho a dialkového vyznamu,

cesty regionalneho dopravného vyznamu (funkéna trieda III) navzajom spajaju zékladné centra
(tj. podcentrd a malé centrd) a pripajaju ich k sieti ciest vyssich vyznamov,
cesty okresného dopravného vyznamu (funkénd trieda IV) navzijom spdjaju sidla bez

centralnej Urovne a pripdjaju ich k sieti ciest vyssich dopravnych vyznamoy,

cesty miestneho dopravného vyznamu (funkéna trieda V) navzajom spédjaju nehnutelnosti
vnutri sidla resp. sidelného Utvaru a pripajaju ich k sieti ciest vyssich dopravnych vyznamov.

Funkcné triedy sa prideluju jednotlivym cestnym Usekom vymedzenym vzdy dvojicou susednych

krizovatiek, resp. hrani¢nym priechodom alebo inym koncom cesty a najbliZzSou kriZovatkou.

Schéma 2: Vztah medzi funkénymi triedami, zdrojmi a cielmi dopravy
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Zdroj: Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, FGSV, KoIn : 2008
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4.2 Sposob stanovenia funkénych tried

Stanovenie dopravnych vyznamov Usekov ma dve fazy:
1. vytvorenie O/D matic dopravnych spojeni,
2. mapovanie spojnic uréenych O/D maticami na konkrétne Useky cestnej siete.

Pritom vytvorenie O/D matic je jednorazové, resp. sa tieto matice aktualizuju len zriedka. Priamo totiz
vyplyvaju z klasifikacie sidiel do jednotlivych centrdlnych Grovni. To znamend, ze O/D matice sa
aktualizuju len v pripade zmeny klasifikacie sidiel do Urovni dopravnych centier. Vzhladom na to
nedochadza k aktualizacii prilis Casto (predpoklad je v 10-ro¢nych intervaloch).

Naproti tomu mapovanie spojnic ur¢enych O/D maticami na konkrétne Useky cestnej siete sa vykonava
vzdy, ked dojde k zmenam v cestnej sieti, ktoré maju alebo mézu mat vplyv na urcenie funkénej triedy
(vystavba novej cesty, prelozka alebo rekonstrukcia existujucej cesty atd.).

4.3 Vytvorenie O/D matic dopravnych spojeni medzi sidlami

4.3.1 Ucel O/D matic dopravnych spojeni

O/D matice dopravnych spojeni urcuju pary sidiel, pre ktoré sa v cestnej sieti vytvara posudzovana
trasa medzi nimi. Matice urcuju pary tzv. susednych sidiel. Tieto sa stanovia tak, ze pre spojenie medzi
[ubovolnou dvojicou sidiel v sieti plati, Ze:

e bud su susednymi sidlami a teda sa explicitne definuje trasa medzi nimi,

e alebo nie su susednymi sidlami a najvyhodnejsia trasa medzi nimi vedie vzdy cez ich susedné
sidla, resp. v ich blizkosti; tato vlastnost' sa aplikuje rekurzivne.

Z tejto vlastnosti vyplyva, Ze staci urcit najvyhodnejSie trasy vyluCne medzi jednotlivymi parmi
susednych sidiel, tak ako su definované v O/D matici dopravnych spojeni. Najvyhodnejsia trasa medzi
[ubovolnou dvojicou sidiel v sieti potom musi viest po kombinacii najvyhodnejsich tras medzi
jednotlivymi susednymi sidlami.

4.3.2 Rozdelenie matic

O/D matice sa vytvaraju pre kazdd z funkénych tried 0 az IV zvlast, pricom do matic jednotlivych
dopravnych vyznamov sa zahffaju jednotlivé sidla nasledovne:

e 0 kontinentalny: len jadra metropolitnych oblasti,

e [ dialkovy: nadcentra,

e Il nadregionalny: nadcentra a stredné centra,

e Il regionélny: nadcentrd, stredné centra a zékladné centrs,
e IV okresny: vsetky sidla.

Pre funkénu triedu V sa O/D matica nevytvara — sem spadaju vsetky spojenia, ktoré nie su sucastou
O/D matic pre funkcné triedy 0 az IV.
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4.3.3 Sposob tvorby O/D matic
O/D matice sa definuju v Styroch krokoch.

4.3.3.1 Urcenie jadier

V prvom kroku sa definuju tzv. jadra jednotlivych sidiel. Ide o geografickl lokalitu, ktord mozno
povazovat za dopravny stred daného sidla. Od tohto miesta sa meraju vSetky vzdialenosti a trasuju
jednotlivé spojnice

POZNAMKA: V zévere¢nej etape mapovania spojnic st Useky v stredoch sidiel metodicky eliminovang,
najprv vsak posluzia ako referencné body.

4.3.3.2 Triangulacna siet’

Druhy krok predstavuje vytvorenie triangulacnej siete medzi jadrami jednotlivych sidiel.

Pouzije sa Delaunayova triangulacia (t,j. dual k Voronoiovmu diagramu) — ide o triangulaciu, pre ktord
plati, Ze Zziadny bod triangulacie sa nenachadza vo vnutri opisanej kruznice ktoréhokolvek zo
vzniknutych trojuholnikov. Okrem velmi Specifickych pripadov (body na jednej priamke alebo viac ako
3 body na jednej kruznici) tato triangulacia vzdy existuje a je jedine¢na. V pripade, ze dojde k vyskytu
tychto Specifickych pripadov, mierne sa posunie (cca o 1 meter) poloha jedného z jadier.

Specifickou vlastnostou Delaunayovej triangulacie je fakt, e maximalizuje minimdlne uhly
trojuholnikov a teda eliminuje dlhé a Uzke trojuholniky, ¢im zaruéuje rovnomerné rozdelenie Gzemia.

4.3.3.3 Urcenie susednych sidiel

Na zéklade vytvorenej triangulacie sa v tretom kroku urcia pre kazdé sidlo susedné sidla. Tie sa urcia
ako susedné sidla prvej a druhej Grovne:

e Susedné sidla prvej Urovne su tie, pre ktoré v trianguldcii existuje priama spojnica medzi
oboma sidlami.

e Susedné sidla druhej Urovne su tie, ktoré su susednymi sidlami prvej Urovne pre vsetky
susedné sidla prvej Urovne daného sidla — to v praxi znamena, Ze v rdmci danej triangulacie sa
do nich z daného sidla dostaneme po dvoch spojniciach.

Schéma na nasledujucej strane demonstruje uvedeny princip:
e bod ,S"je sidlo, pre ktoré zistujeme susedné sidla,
e body oznacené ,1" su susedné sidla prvej Urovne,
e body oznacené ,2" su susedné sidla druhej Grovne.

Susedné sidla prvej a druhej Urovne sa spoloCne nazyvaju susedné sidla. Vdaka vlastnostiam
Delaunayovej triangulacie plati, Ze optimalne cesty z daného sidla do vzdialenejsich sidiel povedu v
pociatocnej Casti po optimalnych cestach do niektorého zo susednych sidiel.

Na zaklade rekurzivneho aplikovania tejto vlastnosti potom plati, Ze pre najdenie optimalnej cesty
medzi lubovolnymi dvoma bodmi stadi definovat optimalne cesty len medzi susednymi bodmi —
vsetky ostatné z nich vyplyvaju.
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Schéma 3: Urcenie susednych sidiel 1. a 2. drovne podla Delaunayovej triangulacie

2

2

Zdroj: Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung, FGSV, K&In : 2008
4.3.3.4 Definicia referencnych vzdusnych ¢ciar

Poslednym krokom je definicia referencnych vzdusnych ¢&iar medzi jednotlivymi susednymi sidlami.
Kazda z tychto Ciar je polozkou vyslednej O/D matice (v oboch smeroch) a urcuje, pre ktoré pary sidiel
sa budu hladat spojenia v cestnej sieti.

Referencna vzdusna Ciara zaroven urcuje vzdusnu vzdialenost’ medzi tymito sidlami — ta je referenénou
hodnotou pre zistovanie efektivnej cestovej rychlosti a dalSie hodnotenie kvality cestnej siete.

Nasledujlca schéma ukazuje zostavenie vzdusnych ciar pre triangulaciu z predchadzajuceho ¢lanku.

Schéma 4: Referencné vzdusné ciary medzi sidlom a jeho susednymi sidlami
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4.4 Mapovanie poloziek O/D matic na konkrétne useky cestnej siete

4.4.1 Vyber najvyhodnejsich tras
Kazdé vzdus$né spojenie medzi dvojicou sidiel je mapované na najvyhodnejSie spojenie po existujucej
cestnej sieti. To je definované jeho najnizSou cenou pre pouZzivatela, pricom cena ma dve zlozky:
1. priame naklady, tj. naklady na palivé atd': toto je funkcia dizky prislusnej trasy,
2. nepriame naklady, tj. cestovny cas.
Cena trasy je dana su¢tom ceny cestovného ¢asu a ceny dizky trasy:
a.t+p.1
kde:
e «a je jednotkova cena Casu (€/h),
e [3 je jednotkova cena vzdialenosti (€/km),
e tje cestovny cas (h).
o lje dizka trasy (km).

Cestovny cCas sa vypodita na zdklade technickych parametrov cesty, dopravnych obmedzeni a
predpokladanej strednej dizky zdrzani v krizovatkach.

Zvacsa je rozhodujicim parametrom vyhodnosti danej trasy cestovny cas, avsak pri vacsich
obchadzkach sa moze stat’ vyhodnejSou kratSia, hoci o nie¢o pomalsia trasa. Pritom cena casu je pre
jednotlivé dopravné vyznamy rézna: pre vyssie dopravné vyznamy je Cas vzacnejsi ako pre nizsie
dopravné vyznamy (konstanty o a B su pre jednotlivé funkéné triedy roézne).

4.4.2 Obmedzenia pri vybere najvyhodnejsich tras

4.4.2.1 Filtre cestnych usekov

Pri stanoveni najvyhodnejsej trasy nemozno uvazovat' kazdy cestny Usek pre lubovolnd funkénu triedu.
Pre kazdu funkénu triedu sa stanovuju obmedzenia urcujlce, ktoré cestné Useky mozno pouZit' na
zostavenie najvyhodnejsej trasy, a to podla nasledujucich ¢lankov.

4.4.2.2 Ekologicky citlivé tzemia

Trasy najma vysSich dopravnych vyznamov nemaju viest’ cez ekologicky citlivé Uzemia, ako su narodné
parky, chranené krajinné Uzemia atd.

Z tohto hladiska su ekologicky citlivé Uzemia ¢lenené podla ich vyznamu (medzinarodny, narodny,
regionalny, miestny) a na zaklade toho platia obmedzenia na funkcéné triedy ciest, ktoré mozu viest' cez
dané ekologicky citlivé zemie.

4.4.2.3 Zastavané uzemia

Ak najvyhodnejsia trasa vedie cez zastavané Uzemie (obec/mesto) a existuje jeho obchvat, vedie sa
trasa spojenia po obchvate, aj ked’ je menej vyhodna. Toto je skor teoreticky pripad, pretoze obchvaty
byvaju v absolutnej vacsine pripadov vyhodnejsie aj pre pouzivatelov.
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4.4.2.4 Technicky nevyhovujtice useky

Pre kazdu z funkénych tried sa urcuju minimalne technické poziadavky na cesty, po ktorych vedu
prislusné trasy. Tym sa zohladiuju poziadavky ako je napr. schopnost” kontinentalnych a dialkovych
ciest niest’ nakladni dopravu bez obmedzeni, bezpelnost cestnej premavky, komfort pouzivatelov
apod.

Ak cesta nesplifia stanovené kritéria pre dant funkénu triedu, nemozno na fiu mapovat spojenia v tejto
funkcnej triede a musi sa vybrat’ inad trasa. Namapovanie spojenia je pripustné, ak k nesplneniu kritérii
dochadza len v obmedzenej dizke a nejedna sa o zasadné obmedzenie kvality spojenia (,bodova
zavada").

POZNAMKA: Ak sa spojenie urcitej funkénej triedy namapuje na trasu, ktora obsahuje bodové zavady vo
vztahu k technickym poziadavkdm na tato funkénd triedu, implikuje to nutnost” napladnovania, pripravy
a realizécie stavebnych prac veducich k odstraneniu bodovych zavad.

4.4.2.5 Useky s obmedzenym pristupom

V pripade okresného dopravného vyznamu (funkéna trieda IV) sa z hladania musia vylucit' Useky
s obmedzenym pristupom: trasy nizkych dopravnych vyznamov musia byt dostupné pre vsetku
dopravy, tj. aj pre nemotorizovand, polnohospodarske stroje apod.

4.4.3 Alternativne trasy

44.3.1 Pouzitie alternativnych tras

V niektorych pripadoch sa pre vzdusné spojenie medzi dvojicou sidiel eviduje okrem primarneho
(najvyhodnejsieho) spojenia aj sekundarne, pripadne viac sekundarnych spojeni, podla nasledujicich
¢lankov.

4.4.3.2 Regionalne trasy po cestach s obmedzenym pristupom

Ak v pripade regionalneho dopravného vyznamu (funkénd trieda III) vedie najvyhodnejsia trasa po
ceste s obmedzenym pristupom, zriadia sa dve trasy pre zodpovedajiice spojenie: primarna po ceste
s obmedzenym pristupom a sekundarna po cestach s neobmedzenym pristupom.

4.4.3.3 Obmedzenia pre nakladnu dopravu

V zmysle medzinarodnych dohéd mozu mat’ jednotlivé hrani¢né priechody obmedzenia pre nakladnu
dopravu. Analogické obmedzenie méze nastat’ aj vo vnutroStatnej doprave, ked pre niektoré Useky
moze byt tazka, resp. vSetka nakladna doprava neziaduca (zakazand), aj ked je cesta technicky
vyhovujlca.

Zaroven vsak treba planovat trasy tak, aby umoznili ndkladnu dopravu nasledovne:

e funkcéné triedyOal: bez obmedzeni,

e funkéné trieda II: minimalne do 12 t, optimalne bez obmedzeni,
e funk¢né trieda III: minimalne do 7,5 t, optimalne aspon do 12 t,
e funkcna trieda IV: ziadne minimum, optimalne vsak do 7,5 t.
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Ak najvyhodnejSie spojenie medzi dvojicou sidiel vedie cez hranicny priechod alebo iny Usek
s nevyhovujucim obmedzenim pre dand funkénu triedu, vytvori sa pre nakladnu dopravu sekundarna
trasa bez takéhoto obmedzenia.

4.4.3.4 Vyhodnost trasy pre nakladni dopravu

Za urcitych okolnosti mézu byt najvyhodnejsie trasy pre osobnu a pre nakladnu dopravu rézne.

Ide najmd o pripady dlhsej obchadzky po dialnici, kedy je pre osobnd dopravu casovo stale
vyhodnejsia dlhSia trasa, kym pre nakladnd dopravu (ktora nie je na dialnici az o tolko rychlejsia ako
osobna doprava, pricom jej priame naklady zavisiace od dizky trasy sd vyssie) je vyhodnejsia kratsia
trasa.

V takomto pripade sa pre danu dvojicu sidiel vytvori pre nakladnu dopravu sekundarna trasa.

4.4.4 Urcenie funkénej triedy pre kazdy cestny usek

Po stanoveni tras vietkych spojeni (vratane sekundarnych) podla O/D matic pre funkcné triedy 0 az IV
prechadza kazdym medzikrizovatkovym usekom nula alebo viac trés.

Funkcna trieda kazdého useku je dana najvyssou z funkcnych tried tras, ktoré nim prechadzaji.
Ak Usekom neprechadza ziadna trasa, jedna sa o Usek s miestnym dopravnym vyznamom a priradi sa

mu funkéna trieda V.

4.4.5 Eliminacia koncovych usekov

Na zéklade predchadzajiceho postupu je vytvorend komplexna siet, ktora ale z metodickych dévod
este stale zahfna Useky az do jadier jednotlivych sidiel.

POZNAMKA: Trasy medzi dvojicami sidiel sa metodicky ustanovuji medzi jadrami tychto sidiel.

To samozrejme nie je ziaduce, preto sa do nizSich funklnych tried presunu také Useky, ktoré su
koncovymi, tj. nie su redlnymi prietahmi daného sidla. To sa zabezpedi tak, ze pre kazdé jednotlivé
sidlo sa identifikuju spojenia zacinajuce/konciace v danom sidle a ich mapovanie na Useky. Pre kazdy z
dotknutych Usekov sa zisti, ¢i okrem takto identifikovanych spojeni slUzi aj pre spojenia, ktoré v danom
sidla nezacinaju/nekondia, je z danej funkénej Urovne eliminovany..

Pritom sa ale zachovavaju tie koncové casti, kde vzdialenost” k pripojeniu na dopravnu siet’ rovnakej
alebo vyssej funkcnej triedy prekracuje nasledujicu hrani¢nd hodnotu:

e funkdna trieda O: nad 30 km,
e funkcna trieda I: nad 15 km,
o funkéné trieda II: nad 8 km,
e funk¢né trieda III: nad 4 km,

Koncové casti funkénych tried IV a V sa zachovavaju vzdy. Metropolitné oblasti, nadcentra a stredné
centra sa pripajaju k sieti ciest zodpovedajucej funkénej Urovne vzdy spojenim s funkénou Urovnou III
alebo vyssou.

Na zaver sa vykona kontrola, ¢i neexistuju pripadné kratke medzery medzi koncovymi bodmi siete
danej funkénej drovne. Ak existuju, doplnia sa spojenim z nizsej funkcnej Grovne.
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Schéma 5: Eliminacia koncovych tsekov

V prvom kroku sa pre kazdy Usek danej
funkénej Urovne urci pocet vzdusnych
spojeni O/D matice, ktoré nim vedu.

V druhom kroku sa pre kazdy usek danej
funkcnej Urovne urci pocet vzdusnych
spojeni O/D matice zacinajucich alebo
konciacich v sidle S, ktoré nim vedu.

Rozdiel medzi po¢tom spojeni celkom

a poctom spojeni zacinajucich/konciacich

v danom sidle urcuje, ¢i sa dany Usek
zachovava v prislusnej funkcnej drovni: ak je
vysledok viac ako nula, Usek sa zachova, ak
je vysledok nula, Usek sa eliminuje (okrem
pripadov prekrocenia hrani¢nej
vzdialenosti).

Zdroj: Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, FGSV, KoIn : 2008

45



Schéma 6: Zachovanie koncovych usekov — metropolitné oblasti, nadcentra a stredné centra

> 30 km

< 30 km

< 15 km

< 8 km

> 15 km

< 15 km

< 8 km

> 8 km

< 8 km

I

©

Zdroj: Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung, FGSV, Kéln : 2008
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Schéma 7: Zachovanie koncovych usekov - zakladné centra

> 4 km

<4 km ,

;

Zdroj: Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung, FGSV, KéIn : 2008

4.5 Osobitna klasifikacia subeznych usekov k dial'niciam
Useky ciest kategorizacnej skupiny inej ako DC veducich paralelne s cestou kategorizaénej skupiny DC
a tvoriacich jej obchadzkovu trasu, sa klasifikuju:

e minimalne do funkénej triedy II, ak ide o obchadzku DC funkénej triedy 0 alebo [,

e minimalne do funkénej triedy III, ak ide o obchadzku DC funkcnej triedy II.

Podmienkou takejto klasifikacie je vSak dodrzanie minimalnych technickych poziadaviek na cesty
prislusnej funkénej triedy (Il alebo III).
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5 Kategorizacné skupiny

5.1 Vymedzenie kategorizacnych skupin

Kategorizacnd skupina vyjadruje spbsob stavebno-technického vyhotovenia cesty ajej vztah
k okolitému Uzemiu. Kategorizacna skupina je jednym z troch kritérii, na zaklade ktorych sa cesty delia
do kategorii (pozri ¢lanok 2.3), podla ktorych sa usporaduva cestna siet a urcuje vlastnictvo ciest.

Kategorizacné skupiny su definované v ¢lanku 2.2.2.

5.2 Dialnice

Dialnica (Motorway, Autobahn) je cesta:
e urcena len na preméavku motorovych vozidiel dosahujucich zdkonom predpisanu rychlost,
e bez akejkolvek priamej obsluhy prilahlého Uzemia,
e s vylu¢éne mimouroviovymi krizovaniami inych ciest,
e s vjazdmi a vyjazdmi vylucne prostrednictvom na to uréenych pripojok,
e vedend mimo, v okoli alebo vo vnutri zastaveného Uzemia,
e oznacena prislusnymi dopravnymi znackami ako dialnica alebo rychlostna cesta.
Dialnice sa buduju v dvoch zakladnych vyhotoveniach:
1. plny profil — smerovo rozdelenéa cesta s miniméalne 2 jazdnymi pruhmi v kazdom smere,

2. polovi¢ny profil — smerovo nerozdelend, pripadne rozdelend, cesta s2 alebo 3 jazdnymi
pruhmi celkom; pri 3-pruhovom usporiadani je pridavny stredny pruh uréeny na
predchadzanie a je striedavo pridelovany k obom dopravnym smerom.

Kategorizacna trieda DC zahffa okrem dialnic v zmysle STN tiez vSetky cesty vykazujuce typické znaky
dialnice, tj. dialnice, rychlostné cesty a mestské dialnice (v zmysle STN patria mestské dialnice do MR
funkcnych tried Al, prip. A2). Mestské dialnice sa buduju vylucne v plnom profile.

Najvyssia dovolend rychlost' je na dialniciach v plnom profile len vynimocne obmedzend pod
130 km/h, napr. v tuneloch alebo na mestskych dialniciach, a s vynimkou extrémne hustej hmly nesmie
byt za Ziadnych inych okolnosti obmedzend na menej ako 60 km/h (bezpecnost!). Na dialniciach
v polovi¢nom profile je rychlost obvykle obmedzena na 100 az 110 km/h

5.3 Krajinské cesty

Krajinska cesta (Rural Road, LandstraBe) je v principe lubovolna cesta okrem dialnice, vedica mimo
zastavaného Uzemia. M6ze mat’ Urovnové alebo mimouroviové krizovania s inymi cestami, pricom v
obmedzenej dizke (do cca ~20 km) moze ist” aj o smerovo rozdelenu cestu.

Krajinské cesty maju v prevaznej vaésine neobmedzeny pristup a v pripade ciest nizsich dopravnych
vyznamov je mozny vjazd/vyjazd aj mimo krizovatiek. NajvysSia dovolena rychlost” je 90 km/h alebo
nizsia; na cestach s obmedzenym pristupom mdze byt pripadne vyssia.
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5.4 Miestne cesty

5.4.1 Vymedzenie

Miestna cesta je v principe lubovolna cesta okrem dialnice, vedlca zastavanym Gzemim, resp. Uzemim
urenom na zastavanie. Miestne cesty maju vzdy neobmedzeny pristup.

Podla vztahu k zastavanému Uzemiu a svojho uréenia sa miestne cesty rozdeluju na spojovacie, hlavné,
pristupové a obsluzné.

5.4.2 Spojovacie miestne cesty

Spojovacia miestna cesta (Open Trunk Road, anbaufreie HauptverkehrsstraPe) je miestna cesta
s vyluéne spojovacou funkciou, spravidla neobstavana. Pripadna dopravna obsluha okolitého Uzemia
sa zabezpecuje prostrednictvom inych ciest resp. prostrednictvom osobitnych, na to urcenych
dopravnych ploch. V blizkom okoli zastavaného Uzemia tvoria SM prechod medzi obstavanymi
hlavnymi miestnymi cestami a krajinskou cestou.

Krizovania s cestami nizSej kategorizacnej skupiny sa realizuju spravidla prostrednictvom riadenych
roviovych krizovatiek alebo okruznych krizovatiek, vynimocne prostrednictvom MUK. Krizovania
sinymi cestami kategoriza¢nej skupiny SM sa realizuju prostrednictvom riadenych urovnovych
krizovatiek alebo MUK.

Najvyssia dovolend rychlost’ je obmedzend na 70 km/h (v blizkom okoli zastaveného Uzemia) az
50 km/h (v zastavanom Uzemi). Spravidla plnia Ulohu ¢asti prietahu alebo privadzaca. V zmysle STN
sem spadaju MR okrem mestskych dialnic a ¢iastocne MZ funkcnej triedy B1.

5.4.3 HIlavné miestne cesty

Hlavnd miestna cesta (Built-up Trunk Road, angebaute HauptverkehrsstraBe) je miestna cesta so
zmiesanou spojovacou aj obsluznou funkciou, pricom prevazujicou funkciou je spojovacia.

Krizovania s cestami nizSej kategoriza¢nej skupiny sa realizuju prostrednictvom riadenych alebo
neriadenych krizovatiek alebo okruznych krizovatiek; krizovania s inymi cestami kategorizacnej skupiny
HM sa realizuju prostrednictvom riadenych Grovhovych krizovatiek alebo okruznych krizovatiek,
vynimoc¢ne prostrednictvom neriadenych Uroviiovych krizovatiek.

Najvyssia dovolena rychlost’ je spravidla 50 km/h. Hlavné miestne cesty mozu plnit Ulohu prietahu.
V zmysle STN sem spadaju MZ funkénych tried B1 a B2, vynimocne tiez MR funkcnej triedy A3.

5.4.4 Pristupové miestne cesty

Pristupovd miestna cesta (Collector Road, Erschliefungsstrafe) je miestna cesta so zmieSanou
spojovacou aj obsluznou funkciou, pricom prevazujica funkcia je obsluzna.

Krizovania s cestami nizSej kategorizacnej skupiny sa realizuji prostrednictvom neriadenych
urovnovych krizovatiek, vynimocne prostrednictvom malych okruZznych kriZzovatiek; krizovania s inymi
cestami kategorizacnej skupiny PM sa realizuju prostrednictvom neriadenych Uroviovych krizovatiek a
(spravidla malych) okruznych krizovatiek, vynimocne prostrednictvom riadenych Urovihovych
krizovatiek.
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Najvyssia dovolena rychlost’ je obmedzena na 50 km/h az 40 km/h. Nemaju plnit’ Ulohu prejazdného
Useku obce, s vynimkou lokalnych ciest. V zmysle STN sem spadaju MZ funkénej triedy B3, Ciastocne B2
a MO funkénej triedy C1, ciastocne C2.

5.4.5 Obsluzné miestne cesty

Obsluzna miestna cesta (Local Road, Anliegerstrafe) je miestna cesta s vylu¢ne obsluznou funkciou.

Krizovania sinymi cestami kategorizacnej skupiny OM sa realizuju prostrednictvom neriadenych
urovnovych krizovatiek, vynimocne prostrednictvom malych okruznych krizovatiek.

Najvyssia dovolena rychlost” je obmedzend na 30 km/h, pripadne 40 km/h, spravidla formou zénove;j
znacky. V zmysle STN sem spadaju MN vsSetkych funkcnych tried a MO funkénych tried C2 a C3,
Ciastocne C1.

Obsluznymi miestnymi cestami su tiez chodniky pre chodcov, ktoré nie st stcast'ou inej cesty.

5.5 Vztah kategorizacnych skupin ku kategoriam podla sucasnych STN

V principe kategorizacné skupiny vyjadruju rovnakd vlastnost ciest ako kategorie, resp. skupiny
kategorii, podla stcasnych STN, su vsak ¢lenené podla inych znakov.

Mapovanie kategérii podla sicasnych STN na kategorizacné skupiny je nasledovné:

e dialnice (D) spadaju v plnom rozsahu do kategorizacnej skupiny DC,

rychlostné cesty (R) spadaju v plnom rozsahu do kategorizacnej skupiny DC,

cesty (C) spadaju v plnom rozsahu do kategorizacnej skupiny KC,

miestne rychlostné komunikacie (MR):

— smerovo rozdelené s mimourovhovymi krizovaniami, obmedzenym  pristupom
a pripojenim patria do kategorizacnej skupiny DC (ako mestské dialnice),

- ostatné do kategorizacnej skupiny SM,

miestne zberné komunikacie (MZ): podla vyhotovenia HM alebo PM, vynimocne SM,
e miestne obsluzné komunikacie (MO): podla vyhotovenia PM alebo OM,
e miestne nemotoristické komunikacie (MN): v plnom rozsahu do kategorizac¢nej skupiny OM.

Ucelové cesty sa zaraduju do zodpovedajlicej kategorizaénej skupiny — v pripade Gcelovych ciest mimo
zastaveného Uzemia do kategorizaénej skupiny KC, v pripade Ucelovych ciest v zastavanom Uzemi do
kategorizacnej skupiny OM, vynimocne PM.
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6 Nové usporiadanie cestnej siete

6.1 Vychodiska nového usporiadania

6.1.1 Postup prac

Nové usporiadanie cestnej siete vychadza z pravidiel uvedenych v predchadzajucich kapitolach a bolo
vytvorené nasledujucim postupom:

1. Boli zadefinované dopravné centra v SR a okolitych statoch.

2. Na zaklade definovanych dopravnych centier boli zistené funk¢né triedy cestnych Usekov v SR.
3. Dalej boli zistené kategoriza¢né skupiny a dopravné uréenie cestnych tsekov.

4. Na zaklade predchadzajucich udajov boli jednotlivé cestné Useky zaradené do kategdrii.

5. Pre jednotlivé kategdrie D, S a K boli zostavené a ocislované cestné tahy, a to vo va¢som pocte
variantov, z ktorych bol vytvoreny optimalny navrh pre kazdu kategoriu.

6. Pre kateg6riu L boli zistené pocty ciest a zadefinovany Cislovaci systém — do tohto budu cesty

zaradené automatickym algoritmom.

6.1.2 Dopravné centra

Dopravné centrd v SR boli urené podla pravidiel uvedenych v kapitole 3. Na tento uUcel boli
zozbierané:

e detailné Udaje o obcianskej vybavenosti vo vsetkych mestach a v 718 obciach (v ostatnych
obciach je minimélna alebo Ziadna obcianska vybavenost a neboli preto posudzované),

e dostupné udaje o turistickom ruchu (pocty prenocovani, hotely a ich kategorizacia),
e Udaje Statistického Uradu o obyvatelstve a zemno-spravnom ¢lenent.

Dopravné centra v okolitych $tatov boli uréené na zaklade oficidlnej klasifikacie (Rakusko) a dostupne;j
Gzemno-planovacej dokumentacie a administrativneho ¢lenenia (Cesko, Polsko, Madarsko). V pripade
Ukrajiny boli vzhladnom na nedostupnost’ vhodnych Udajov pouzité iba Udaje Uzemno-spravneho
Clenenia a Udaje o obyvatelstve.

Zoznam dopravnych centier na Slovensku a v susednych krajinach uvadza Priloha A.

6.1.3 Kategorizacné skupiny a funkcné triedy

Funkcné triedy boli uréené podla pravidiel uvedenych v kapitole 4.

Na Uclely stanovenia obmedzeni pre jednotlivé funkiné triedy (technické parametre, dopravné
obmedzenia pre nakladnu dopravu apod.) boli pouzité Udaje Cestnej databanky SSC, pricom bola
vykonavana tiez vizudlna kontrola prostrednictvom Google StreetView, vynimocne tiez
prostrednictvom inSpekcie na mieste. Technické poziadavky na jednotlivé funkéné triedy uvadza
Priloha B.

Kategorizacné skupiny boli urcené podla pravidiel uvedenych v kapitole 5, s pouzitim rovnakych
udajov.
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6.1.4 Zaradenie do kategorii

Zaradenie do kategérii je jednoznacné na zaklade urcenia kategorizacnych skupin, funkénych tried
a dopravnych urceni, pouzitim pravidiel uvedenych v ¢lanku 2.3.

6.1.5 Zostavenie cestnych tahov

Cestné tahy pre kategdrie D, S a K boli zostavené v sulade s pravidlami uvedenymi v ¢lanku 2.4.4.

V pripade dialnic a Statnych ciest sa pracovalo s roznymi variantmi zostavovania tras a ich cislovania
a hladal sa najvhodnejsi model (pracovné verzie su uvedené v prilohach). Na zaklade porovnania
vyhod a nevyhod jednotlivych posudzovanych variantov boli zostavené finalne navrhy sieti dialnic
a Statnych ciest.

V pripade krajskych ciest sa uz nepracovalo s viacerymi pracovnymi variantmi, namiesto toho sa cesty
zostavovali priamo do findlnej podoby pouzitim pravidiel analogickych k pravidlam, ktoré boli vybraté
pre findlny variant trasovania a Cislovania statnych ciest.

6.2 Dialnice

6.2.1 Rozsah siete dialnic

Navrh dialni¢nej siete vychadza z nasledujucich pravidiel:

1. Trasy kontinentdlneho dopravného vyznamu sa vZdy buduju ako dialnice. V pripade relativne
nizkych intenzit dopravy sa vybuduju v polovicnom profile.

2. Trasy dialkového dopravného vyznamu sa spravidla buduju ako dialnice, podla intenzit
dopravy v plnom alebo polovicnom profile. V pripade velmi nizkych intenzit dopravy sa tieto
trasy ponechaju ako Statne cesty az do doby, ked intenzity dopravy dosiahnu pozadované
minima pre aspon polovicny profil dialnice.

3. Trasy nadregiondlneho dopravného vyznamu sa len vynimocne buduju ako dialnice, a to
v pripade velmi vysokych intenzit dopravy, kde bezna krajinska cesta kapacitne nepostacuje;
sem spadaju tiez mestské dialnice vo velkych aglomeraciach (najmé Bratislava a Kosice).
Dialnica na trase nadregionalneho dopravného vyznamu sa buduje vylu¢ne v plnom profile: pri
beZznych intenzitdch dopravy sa nadregionalne trasy realizuju ako krajinské cesty.

4. Trasy regiondlneho, okresného a miestneho dopravného vyznamu sa nikdy nebuduju ako
dialnice. V pripade vysokych intenzit dopravy — ¢o je obvykle len na kratkom Useku v blizkosti
vacsich miest — mozno cestu vybudovat ako smerovo rozdelenl, nie vsak v parametroch
dialnice, pricom takato cesta sa kategorizuje ako krajska, lokalna alebo miestna.

Pre trasy dialkového dopravného vyznamu sa v &islovacom pléne rezervuje Cislo aj v pripade, ak sa
vystavba vzhladom na intenzity dopravy predpoklada v dlhodobom vyhlade. V pripade tras
nadregionalneho dopravného vyznamu sa ¢islo prideluje len tam, kde je vystavba dialnice uz potrebna.

Vzhladom na uvedené vysledny navrh zahffa celd dialni¢nu siet’ podla ,Nového projektu vystavby
dialnic a rychlostnych ciest” z roku 2001 ajeho neskor$ich doplneni a zaroven dopina vyhladové
koridory pre dialkové trasy a tiez pre nadregionalne trasy, v ktorych je, alebo v blizkej budlcnosti bude
potrebna dialnica, resp. predizenie planovanej alebo existujlcej dialnice.
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6.2.2 Princip zostavenia tras dial'nic

Navrh trasovania a Cislovania dialnic bol zostaveny na zaklade posudenia réznych pracovnych verzii a
porovnania ich vyhod a nevyhod. Pracovné varianty uvadza Priloha E.

Vysledny navrh vychadza z oficialnej eurdpskej siete TEN-T. Zakladnymi tahmi sud kontinentélne
koridory TEN-T (cez Slovensko prechadzaju tri koridory), na ktoré nadvézuje najprv zakladna a sihrnna
siet TEN-T a potom ostatné trasy mimo siete TEN-T.

Tento navrh je optimalny pre slovensku dialni¢nu siet, nakolko:

e trasy hlavnych dialnic si vymedzené prirodzenym smerovanim, pricom zakladné delenie je
dané koridormi TEN-T a teda je v stilade s eurépskou dopravnou politikou,

e oddelenie dialnic TEN-T siete do jedného bloku cisel (D1 az D19) a ostatnych dialnic do troch
regionalnych blokov ¢isel umoZriuje vysoki flexibilitu rozsirovania a dopliiania
Cislovacieho planu v bududcnosti podla potreby.

Sucasna trasa D1 je v tomto navrhu rozdelena na dve na seba nadvézujlce dialnice — to je dané tym,
Ze ndvrh preferuje eurépske smerovanie pred vnitrostatnym smerovanim, predovsetkym trojicu
hlavnych koridorov siete TEN-T (Orient/Vychodné stredozemie, Balt — Jadran, Ryn — Dunaj). Na tejto
trojici koridorov pritom lezi 8 z 10 najvacsich miest na Slovensku, ktoré koridory navzajom spajaju.
Mimo trojice hlavnych koridorov sa z desiatky najvacsich miest nachadzaju len Nitra a Banskéa Bystrica,
ktoré su k tymto koridorom pripojené trasami sihrnnej siete TEN-T (D4, D11).

Relativhou nevyhodou navrhu je, ze dochadza k zmendm oznacenia uz existujucich dialnic D1 az D4.
V principe sa ale nejedna o prilis velkd nevyhodu, nakolko:

e 7o sUcasnej zapadnej Casti D1 (Bratislava — Hricovské Podhradie) sa zachovava jej trasa a meni
sa len jej Cislo (na D3), pricom sucasna severnad a vychodna cast’ D1 sa musia tak ako tak
prestanicit, nakolko maju nespravne stanicenie,

e pre sucasnu dialnicu D2 sa plne zachovava jej trasa aj Cislo,

e 70 stdasnej D3 je postaveny len kratky sek Hri¢ovské Podhradie — Zilina-Strazov, ktory navyse
bude mat’ podla tohto navrhu opét’ ¢islo D3,

e 7o sUcasnej D4 su postavené len dva velmi kratke Useky, z toho jeden v polovi¢nom profile.
Okrem toho, ak sa precislovanie spoji s planovanou zmenou vyhotovenia informativheho smerového

dopravného znacenia, teoreticka nevyhoda nutnosti zmeny znacenia sa stava irelevantnou.

6.2.3 Cislovaci plan

Dialnice su rozdelené na dialnice v sieti TEN-T a na dialnice mimo tejto siete, pricom su cislované
v osobitnych blokoch cisel.

Rozdelenie na bloky je nasledovné:
e D1 azD19:dialnice v sieti TEN-T,
e D20 az D 29: dialnice mimo siete TEN-T zacinajlce v regidne Zapad,
e D 30 az D 39: dialnice mimo siete TEN-T zacinajlce v regidne Stred,

e D40 az D 49: dialnice mimo siete TEN-T zacinajuce v regiéne Vychod.
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Regién Zapad zahffa Bratislavsky, Trnavsky, Nitriansky a Trenciansky kraj, region Stred zahfiia Zilinsky
a Banskobystricky kraj a region Vychod zahifia KoSicky a PreSovsky kraj.

Zaradenie do regionu je dané bud podla zadiatku dialnice alebo, ak je to relevantné, podla regionu,
v ktorom sa nachadza jej prevazna ast.

6.2.4 Zoznam dialnic

Nasledujica tabulka uvadza zoznam dialnic. V popise trasy sa v zatvorkach uvadza smerové
pokracovanie koridoru po inych cestach.

Tabulka 6: Trasovanie a ¢islovanie dial'nic

Cislo Nazov Popis trasy
D1 Bratislavsky okruh stcasna trasa D4
D2 Zapadna dialnica Cunovo, &t. hr. — Bratislava — Brodské, &t. hr.
(TEN-T koridor Orient/Viychodné stredozemie)
D3 Povazska dialnica, Bratislava (D1) — Trnava — Trencin — Zilina — Cadca — Skalité, §t. hr.
Kysucka dialnica (TEN-T koridor Balt — Jadran)
D4 Juzna dialnica Trnava (D3) — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Ludenec —
Kosické Olsany (D8)
D6 Hornonitrianska dialnica Trencin (D3) — Prievidza — pripojenie D4 alebo D9
D7 Zlinska dialnica Lysa pod Makytou, st. hr. — Pichov — Belusa (D3)
(TEN-T koridor Ryn — Dunaj, ¢eskd vetva)
D8 Severna dialnica, Hri¢ovské Podhradie (D3) — Martin — Ruzomberok — Poprad -
Vychodné dialnica PreSov — Budimir — Michalovce — Vy$né Nemecké, st. hr.
(TEN-T koridor Ryn — Dunaj, hlavna vetva)
D9 Turcianska dialnica Ziar nad Hronom (D4) — Martin (D8)
D 10 Hontianska dialnica alebo LvJvaiované dva varianty: Sahy, $t. hr. — Krupina — Zvolen (D4) alebo
Tekovska dialnica Sahy, §t. hr. — Levice — Hronsky Benadik (D4)
D11 Nizkotatranska dialnica Zvolen (D4) — Banska Bystrica — Ruzomberok (D8)
D12 Oravska dialnica Ruzomberok/Hubova (D8) — Dolny Kubin — Trsten3, st. hr.
D13 Abovska dialnica Milhost, st. hr. — Kosice-juh (D4)
D 14 Sari$ska dialnica Presov (D8) — Svidnik — VySny Komarnik, st. hr.
D 20 Bratislavska mestska dialnica Pecna (D2) — Prievoz (D23) — Trnavka (D22) — Ivanka (D1, D3)
D21 Malokarpatska dialnica Raca (D1) — Pezinok
D 22 Privadzac Trnavka Trnavka (D20) — Most pri Bratislave (D1, D4)
D 23 Podunajska dialnica, Bratislava (D20) — Dunajska Streda — Nové Zamky — Lucenec (D4)
Ipelska dialnica
D 27 Trnavska spojka Sered (D4) — Trnava (po budtcom vycleneni z D4)
D28 Privadzac Nitra Nitra-zapad (D4) — Nitra-sever
D 29 Ponitrianska dialnica Komarno — Nové Zamky (D23) — Nitra (D4) — Banovce n. B. (D6)
D31 Odbocka Svréinovec sucasna trasa R5
D 32 Privadzac Lietavska Lucka Lietavska Lacka (D8) - Zilina
D 33 Privadzac Zvolen Budca (D4) - Zvolen-Pusty hrad
D 41 Privadzac Kosice Juh Saca (D4) - Koéice-Cerveny Rak
D 42 Privadzac KoSice Sever Kosice KDH — Budimir (D8)
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6.2.5 Komentare k vybranym dialhiciam

D3

Do vybudovania D 1 v Useku Jarovce — Ivanka dialnica zacina v krizovatke Bratislava-Pecna (D2) a teda
zahffa aj buducu dialnicu D 20. Nazov Povazska dialnica po Zilinu, nazov Kysucka dialnica za Zilinou.

D4

V buducnosti bude Usek Trnava — Sered vydeleny do samostatnej dialnice D27 a v ramci D 4
nahradeny Usekom Most pri Bratislave — Sered.

D5,D15-D19

Dlhodobé rezervy na buduce doplnenia siete TEN-T.

D38

Dialnica ma nazov Severna dialnica po Presov a nédzov Vychodna dialnica za PreSovom.
D 10

Pre dialnicu sa uvazuji dva varianty: Sahy — Krupina — Zvolen (,Hontianska dialnica”) alebo Sahy —
Levice — Hronsky Benadik (,Tekovskd dialnica”). Rozhodnutie o vybranom variante bude vykonané na
zaklade vysledkov studii uskutocnitelnosti a porovnania vplyvov na zZivotné prostredie.

D10,D11

Nakolko sa pre dialnicu D 10 uvazuje aj variant cez Levice, je dialnica Zvolen — Ruzomberok oznacena
samostatnym ¢islom D 11. V pripade realizacie D 10 cez Krupinu sa D 10 a D 11 mdzu spojit” ako D 10.

D 20

Zriadi sa az po vybudovani D 1 v Useku Jarovce — Ivanka, dovtedy tvori sucast D 3.

D21

Ide o novo navrhovanu dialnicu.

D 23

Nazov Podunajska dialnica plati po Nové Zamky, nazov Ipelska dialnica za Novymi Zamkami.

D 27

Do vybudovania dialnice Bratislava — Sered’ sa Cislo nepouzije a tato dialnica zostane sucastou D 4.

K dialnici sa uvazuje potencialne budtice predizenie cez Senicu do Hodonina na ¢eskd D 55 (,Zahorska
dialnica"). Potreba tohto prediZzenia bude zavisiet najma od realizicie tunela Karpaty na dialnici D 1.

D 29

Novo sa navrhuje prediZenie dialnice Nitra — Banovce nad Bebravou, zahrnutej v ,Novom projekte
vystavby dialnic a rychlostnych ciest”, o vyhladovy koridor Komarno — Nitra, s nadvdznostou na
madarskd dialnicu M1. Tym sa vytvori alternativny koridor Budapest — Komarno — Nitra — Banovce nad
Bebravou — Trencin — Zilina — Skalité — Katowice.

D 32

Alternativne méze byt privadzac Lietavska Lucka klasifikovany ako statna cesta (S 50a).
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6.3 Statne cesty

6.3.1 Princip zostavenia tras statnych ciest

Trasovanie a Cislovanie Statnych ciest vychadza z pracovného variantu ,DIhé dialkové trasy”, subvariant
s nadregionalnymi trasami v blokoch podla krajov (pracovné varianty uvadza Priloha E).

Povodny variant bol upraveny tak, aby postupnost Cislovania Statnych ciest bola kompatibilna
s ostatnymi kategdriami ciest, teda aby zacinala na juhozapade a koncila na severovychode Slovenska.
Vzhladom na to, ze pri takejto postupnosti nebolo mozné dodrzat’ primerané rezervy v Cislach v ramci
Presovského kraja, boli bloky cisel rozdelené na regiony Zapad (BA, TT, NR, TN), Stred (ZA, BB)
a Vychod (KE, PO). Sucasne bolo cislovanie upravené tak, aby sa vSetky cisla zmestili aj s primeranou
rezervou do rozsahu 1 az 99, teda mestské trasy boli zaclenené do zakladnych blokov, ¢o si vyziadalo
niektoré presuny medzi blokmi.

Trasy su zostavené v dvoch fazach: najprv su zostavené dialkové trasy vratane obchadzkovych tras
dialnic a nasledne su doplnené nadregionalne trasy.

Dialkové trasy su zostavené na monocentrickom principe, pricom centrom je hlavné mesto Bratislava.
Ako prvé su zostavené IUce vychadzajlce z Bratislavy; sem patri aj oddelujica sa trasa od iného Iuca,
ktord vSak z hladiska dopravného smerovania zacina/konci v Bratislave. Néasledne su doplnené
transverzalne trasy, a to postupne podla jednotlivych krajov tak, ako sa vzdaluju od hlavného mesta.
Trasy su v pripade lacov stani¢ené v smere z Bratislavy, transverzalne trasy su stani¢ené v smeroch zo
zapadu na vychod a z juhu na sever, podla zdroja a ciela dopravy.

Nadregionalne trasy su vytvorené podla regiénov od zédpadu na vychod v poradi: Bratislava a okolie,
Zahorie, Dolné Povazie/Horné Podunajsko, Dolna Nitra/Dolné Podunajsko, Tekov, Horna Nitra, Stredné
Povazie, Horné Povazie/Turiec, Kysuce, Orava, Liptov, Horehronie, Podpolanie, Hont/Malohont,
Novohrad, Gemer, Spié/Zamagurie, Abov, Dolny Zemplin, Sari3, Horny Zemplin. Trasy sd stanicené v
smeroch zo zapadu na vychod a z juhu na sever, podla zdroja a ciela dopravy — teda nie podla zaciatku
a konca cesty, ale podla najblizSich strednych centier resp. nadcentier z/do ktorych vedd dopravu. Toto
pravidlo neplati pre indexované cesty, ktoré su vzdy orientované zhodne s ich zakladnou cestou.

6.3.2 Cislovaci plan

Statne cesty maju vyhradené ¢isla S 1 az S 99. Rozdelenie na bloky je nasledovné:
e S1-S24 dialkové trasy a subezné trasy k dialniciam,
e S25-S59: nadregionalne trasy, regidon Zapad,
e S60-S79: nadregionélne trasy, regién Stred,
e S80-S99: nadregionalne trasy, region Vychod.
Regiony Zapad, Stred a Vychod s zhodné s regidnmi pre znadenie dialnic mimo siete TEN-T.

Zaradenie do regiénu je dané bud podla zaciatku cesty alebo, ak je to relevantné, podla regidnu,
v ktorom sa nachadza jej prevaznéa cast. V niektorych pripadoch je zaradenie do bloku dané logickou
nadvaznostou na inu cestu.

Na oznacenie velmi kratkych ciest (odbocky, spojovacie Useky a kratke privadzace) s dlzkou niekolko
malo kilometrov sa nepouziva samostatné Cislo cesty, namiesto toho sa pouzivaju indexované Cisla.
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6.3.3 Zoznam statnych ciest

Nasledujlca tabulka uvadza zoznam Statnych ciest. V popise trasy sa v zatvorkach uvadza smerové
pokracovanie koridoru po inych cestach.

Tabulka 7: Trasovanie a cislovanie statnych ciest

Cislo Popis trasy

S1 Mestsky okruh Bratislava

S2 (Gyér - Mosonmagyarovar-) Rusovce - Bratislava - Skalica (-Uherské Hradisté - Zlin)
S 2a (Bratislava - Malacky-) Kty - Brodské, st. hr. (-Breclav)

S3 Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina

S3a Privddzac Trencin

S4 (Bratislava-) Senec - Sala - Nitra - Ziar nad Hornom - Zvolen - Lu¢enec - Kogice
S5 Bratislava - Petrzalka, $t. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S6 Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)

S 6a vyhradené pre zapadny obchvat Trnavy

S7 (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S8 (Budapest/Gyor-) Komarno - Nitra - Partizanske - Hradiste (-Prievidza)

S 8a (Nitra - Topolcany-) Nadlice - Banovce nad Bebravou (-Trencin)

S9 (Brno-) Drietoma, &t. hr. CZ - Trenéin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar nad Hronom (-Zvolen)
S 9a Trencin-juh - Trencin-centrum

S10 (Olomouc-) Makoy, &t. hr. CZ - Byt¢a (-Zilina)

S 10a Spojka Bytca

S11 Zilina - Cadca - Skalité, §t. hr. PL (-Bielsko-Biala)

S1la (Zilina - Cadca-) Svréinovec, obec - Svréinovec, §t. hr. CZ (-Ostrava)

S12 Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikula3 - Poprad - Pre3ov

S13 Ziar nad Hronom - Martin

S14 Banska Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S15 (Budapest-) §ahy, St. hr. HU - Zvolen - Banska Bystrica - Ruzomberok - Trsteng, st. hr. PL (-Krakow)
S16 (Miskolc-) Kral, st. hr. HU - Tornala (-Zvolen - Banska Bystrica)

S17 (Miskolc-) Milhost,, st. hr. HU - KoSice

S18 Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. (-Uzhorod)

S19 (KoSice-) Budimir - Presov

S 20 PreSov - Stara Lubovia - MniSek n.P., $t. hr. PL (-Nowy Sacz)

s21 (PreSov-) Lipany - Svidnik - VySny Komarnik, $t. hr. (-Rzeszow)

S22 rezerva

S23 rezerva

S 24 rezerva

S25 Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S 25a BA Landererova/Dostojevského rad - Racianske Myto

S 26 Bratislava - Dunajska Streda - Komarno - Stdrovo

S27 BA Petrzalka juh - BA Mlynské Nivy

S28 rezerva

S 29 (Dunajska Streda-) Samorin - Senec - Pezinok - Malacky

S 30 (Breclav-) Kuty - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.
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Cislo

Popis trasy

S 30a (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S31 vyhradené pre Hohenau - Moravsky Svaty Jan

S32 (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Topol¢any
S33 Hlohovec - Topol¢any

S34 rezerva

S35 Dunajska Streda - Galanta - Sered - Hlohovec - Madunice (-Piestany)
S 36 (Senec-) Sladkovicovo - Sered’ (-Nitra)

S37 (Dunajskéa Streda-) Tomasikovo - Sala

S 38 (Gyér-) Medvedov, st. hr. HU - Velky Meder (-Dunajska Streda - Galanta)
S 39 rezerva

S 40 Nitra - Levice - Hontianske Nemce (-Zvolen)

S41 (Galanta - Sala-) Palarikovo - Surany - Kalna n.H. (-Levice)

S42 (Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky

S 43 (Nové Zamky-) Bajc - Stdrovo, &. hr. HU (-Esztergom)

S44 (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Lucenec)

S45 Nové Zamky — Lucenec

S 46 Starovo - TImade (-Ziar nad Hronom)

S 47 (Lucenec-) Demandice - Levice - TImace - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)
S48 rezerva

S 49 (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S50 Prievidza - Zilina

S51 rezerva

S52 Partizanske - Novaky (-Prievidza)

S 53 Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)

S 54 Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)

S 55 (Zlin-) Lysa pod Makytou, §t. hr. CZ - Puchov - Belusa (-Zilina)

S 55n Plchov - kriz. Dolné Kockovce (-Zilina)

S 56 Puchov - Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S 57 Dubnica n.V. - Horné Srnie, $t. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S 58 (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)

S59 rezerva

S 60 Okruh Zilina

S 61 (Vsetin-) Makov - Cadca

S62 (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdosin

S 63 (Dolny Kubin-) Oravsky Podzamok - Oravské Polhora, $t. hr. PL (-Zywiec)
S 63a (Tvrdo$in-) Namestovo-STK - Namestovo-NabreZie priehrady (-Zywiec)
S 64 rezerva

S 65 (Martin-) Kralovany - Dolny Kubin

S 66 Jasna - Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

S 67 rezerva

S 68 Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S 69 Poprad - Smokovce

S70 Banska Bystrica - Brezno - RozZnava
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Cislo Popis trasy

S71 (Lu¢enec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky Mikulas)
S72 (Banska Bystrica-) Podbrezova - Krélova Lehota (-Poprad)

S73 (Nové Zamky/Levice-) Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)

S74 (Vac-) Slovenské Darmoty, ét. hr. HU - Velky Krti$ (-Lu¢enec)

S75 Lucenec - Siatorska Bukovinka, $t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
S76 rezerva

S77 (Rimavska Sobota-) Tisovec - Brezno

S78 Rimavskéa Sobota - Cervena Skala (-Poprad)

S79 rezerva

S 80 (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Podspéady, st. hr. PL (-Nowy Targ)
S 80a (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, St. hr. PL (-Zakopane)
S8l (Poprad-) Spisska Bela - Stara Lubovna

S 82 Kosice - Spiéska Nova Ves - Spissky Stvrtok - Kezmarok

S 83 Spisskd Nové Ves - Levoca

S 84 rezerva

sS85 Mestsky okruh Kosice

S 85a Vetva mestského okruhu Kosice

S 86 Kosice - Zemplinsky Bran¢-zapad (-Satoraljadjhely)

S 87 (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 88 (Satoraljaujhely) - SNM, §t. hr. HU - TrebiSov - Vranov nad Toplou

S 89 rezerva

S 90 Presov vnutorny obchvat, resp. okruh

S 90a Presov privadzac D1 juh

Ssa1 (Presov-) Kapusany - Bardejov

S92 (Stard Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S 93 vyhradené pre (Bardejov-) Tarnov - Kurov, st. hr. (-Nowy Sacz)

S94 rezerva

S95 (Presov-) Lipany - Vranov nad Toplou - Michalovce

S 96 Vranov nad Toplou - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)

S97 (Vranov nad Toplou-) Podc¢icva - Strocin-juh (-Svidnik)

S98 rezerva

S99 (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, $t. hr. PL

Podrobné trasovanie existujlcich statnych ciest podla sticasného cislovania uvadza Priloha C.

6.3.4 Komentare k vybranym cestam

§$3,S3a

V Trencine sa predpoklada prelozka S 3 na novy most a nasledne po II/507, ¢im sa tiez skréati S 9a.

S 3a je dialni¢ny privadzac Trencin v trase sicasného PD5. Alternativne rieSenie je neviest S 4 po

dostavbe nového mosta po novom Useku, ale ponechat ju v slUcasnej trase 1/61 cez stary most a

namiesto toho prediZit' S 4a az do m.¢. Biskupice. Z istého pohladu ide o logické riedenie, kedZe tranzit

cez Trencin bude mimo Spicky aj nadalej vyhodnejsi v starej trase.
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S4

Do Nitry vedie trasa cez Galantu a Salu, nie cez Sered, kedZe nie je pravdepodobné, 7e by sa
chybajlce Useky byvalej I/51 zabraté v prospech sucasnej R1 niekedy doplnili. Medzi Novou Barou a
Zarnovicou je cesta prerudena a uvazuje sa prejazd po sucasnej R1. Rovnako sa uvazuje prejazd po
sucasnej R1 v prerusenom Useku pred Zvolenom. Cesta je ukoncena kriZzovatkou s cestou S 17 (I/68),
pricom sa uvazuje kratky prejazd po dialnicnom privadzaci Saca na cestu II/050187 (ktora sa stane
sucastou S 5), alternativne dostavba chybajuceho spojovacieho Useku v ramci vystavby dialnice.

S7

Ako obchadzkova trasa dialnice Trnava — Nitra sa uvazuje S 7 cez Hlohovec, nakolko povodna cesta
I/51 bola zabrata v prospech R1. Je ale potrebné vyriesit kapacitne nevyhovujuci prejazd Hlohovcom.

$8,S58a

Cesta je vedena po II/579 do Hradista, kde sa pripaja na S 9 (I/50), namiesto aktualneho trasovania
I/64 cez Partizanske, ktoré je z hladiska tranzitu nevyhodné. Smerovanie z Topol¢ian do Banoviec nad
Bebravou a Trendina je rieSené indexovou cestou S 8a po sucasnej 1I/592.

S 9a

Usek st¢asnej 11/507. V pripade prelozky S 4 na trasu po novom trencianskom moste sa cesta skrati len
po krizovatku Biskupice.

$10,S 10a

Ako dialkova trasa v smere do Ciech je pouzitd cesta cez Makov po stcasnej I/18, nie koridor 1/49,
v ktorom je planovana dialnica. Trasa cez Makov je vyhodnejsia, kedZe 1/49 vedie cez prakticky suvislo
zastavanu oblast od Puchova az po Otrokovice, a tak je velmi pomala.

V Bytdi je S 10 vedena po obchvate (II/507) na dialnicu, spojenie s cestou S 4 (I/61) je po spojke S 10a.
S11

Zachovava sa Cislo pévodnej cesty 1/11, je véak predizena a7 do Skalitého. Pripojenie na hrani¢ny
priechod Svrcinovec zabezpecuje odbocka S 11a.

S12

Pri Ivachnovej je kratky jednosmerny prejazd po dialnici (znacka Dialnica je posunuta do kriZzovatky
Ivachnova). Bude odstraneny po dobudovani dialnice.

S19

Zaradenie Useku Kosické OlSany — Budimir do trasy S 19 je podmienené prelozkou cesty (obchvatom
obce Rozhanovce) a opravou nevyhovujlucich technickych parametrov; do odstranenia tychto
nedostatkov bude tento Usek klasifikovany len ako krajska cesta, pricom S 19 bude zacinat' v krizovatke
Budimir (stani¢enéa vsak bude uz z KoSickych Olsian).

S 29

Predpoklada sa budtce prediZenie tejto trasy do Raklska cez Gajary do Diirnkrutu (pripadne cez
Zahorsku Ves do Angern an der March); podmienkou na zaradenie do Statnych ciest je vybudovanie
mostu cez rieku Morava. Smerom zo Samorina treba posudit mozné budice predizenie do
Mosonmagyarévaru alebo Rajky pripadne do Cunova na S 3.
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$31

Cislo je vyhradené pre spojenie (Mistelbach -) Hohenau — Moravsky Svity Jan, po rekonstrukcii cesty
tak, aby vyhovovala poziadavkdm na cesty nadregionalneho dopravného vyznamu.

S 32

Uvazuje sa potencialne prediZenie cesty zdpadnym obchvatom obce Nemcice, krizovanim s cestou
S 33 (II/514) a napojenim na cestu S 8 (I/64) severne od obce Chrabrany. Tymto sa vytvori juzny
obchvat mesta Topolcany pre smerovani Piestany/Hlohovec — Partizanske/Prievidza. Realizacia ale
nadvazuje na sposob riesenia dialnice D 29.

$33

V pripade realizacie predizenia S 32 (vid komentar vyssie) sa ukondi v krizovatke s cestou S 32 pri obci
Nemcice. Zostavajuci Usek sa potom prekategorizuje na krajskd cestu.

$35

Je potrebné zrealizovat' vychodny obchvat Dunajskej Stredy: z dovodu chybajiceho obchvatu v
sUcasnosti jazdia vozidla v smere Galanta — Gydér po technicky problematickych cestach II/561 a
111/063036.

Taktie? je potrebné odstranenie bodovych zavad (obchvat obci Cierny Brod a Mostova, prelozka
Jahodna a okolie). Po zrealizovani tychto zmien a juzného obchvatu Galanty (v st¢asnosti vo vystavbe)
vytvoria cesty alternativny koridor Zilina — Gyor.

S$40

Usek Levice — Hontianske Nemce priamo nemda nadregionalny dopravny vyznam, je viak
kategorizovany ako Statna cesta v Ulohe obchadzkovej trasy dialnice Nitra — Zvolen, z dovodu
chybajucich subeznych Usekov S 5. Po kompletizacii chybajicich Usekov cesty S5 v technickych
parametroch ciest nadregionadlneho dopravného vyznamu sa cesta S 40 skrati a Usek Levice —
Hontianske Nemce sa zaradi ako krajska cesta.

S44
V buddcnosti sa predpoklada predizenie po krizovatku s dialnicou Nové Zamky — Lu¢enec.
S 49

Prejazdny Usek cez Zlaté Moravce je trasovany odlisSne od sucasnej II/511 a zodpoveda skutocnému
spOsobu tranzitu cez mesto: namiesto jazdy cez hlavné namestie a Chyzerovce (kde je o.i. zakazany
vjazd pre nakladnu dopravu) je trasovany po Duklianskej, 1. méaja a Prilepske;.

S 55n

Ako S 55n je oznaceny Usek sucasnej I/49A, tj. pokracovanie R6, ktoré ale nie je rychlostnou cestou, iba
cestou L triedy s Groviiovymi krizovatkami. Usek sa v budlcnosti po prestavbe stane dialhicou a ¢islo
S 55n bude néasledne zrusené.

S$70

Cesta Banskej Bystrici obsahuje jednosmerny prejazd koncovym uUsekom sucasnej R1 v smere do
Brezna. Prejazd bude odstraneny po dostavbe dialnice.
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S 80, S 80a

Trasa vedie po sucasnej 1/67 s jednou vynimkou, ked je zaverecny Usek vedeny po IlI/067029 na
hrani¢ny priechod Podspady s nadvdznostou na polski DK 49 namiesto na hrani¢ny priechod
Tatranska Javorina — tam je vedeny odbocujuci Usek S 80a.

S 85, S 85a

Kosicky okruh ma v juhozapadnej Casti dva varianty. Kratsi variant pre vozidla, ktoré sa po okruhu
presuvaju v ramci mesta, sa oddeluje zapadne od krizovatky VSS na Alejovd ulicu a pokracuje ku
krizovatke Moldavska/Trieda SNP, kde sa spéja s dlhSim variantom. Ten je urCeny pre vozidla, ktoré na
mestsky okruh vchadzaju, resp. ho opUstaju smerom z/na privadza¢ Saca a vedie od krizovatky VSS ku
krizovatke Optima (kde je privedeny privadza¢ Saca) a pokracuje po Moldavskej smerom do centra,
kde sa opét  spaja s kratSim variantom.

V zozname je ako mestsky okruh S 85 oznaceny dlhsi variant, kym vetva S 85a Alejovéa vyznacuje kratsi
variant okruhu.

S 87
Podmiene¢né zaradenie: iba ak sa zrealizuje hrani¢ny priechod Cierna/Cop.
$ 90, S 90a

Cislo S90 je vyhradené na zostavenie budlceho predovského okruhu po dostavbe zapadného
obchvatu. Cesty S 12, S 19, S 20 a S 21 sa prislu$ne skratia tak, aby zacinali/kon¢ili na okruhu. Cislom
S 90a je oznaceny dialni¢ny privadzac PreSov-juh.

S92
Cesta I/77A, ktora sem prinalezi, bude len vetvou krizovatky s polskou okresnou cestou.
S93

Cislo je vyhradené na spojenie cez Kurov na polski DK 75, po realizacii technického upgradu na
polskej strane.

S99

Zaradenie Useku Humenné — Medzilaborce — Palota St. hr. je podmienené medzinadrodnou dohodou s
Polskom o rekonstrukcii cestného tahu na polskej strane, smer Sanok a Przemysl (v sucasnosti
technicky absollitne nevyhovuje).

6.4 Krajskeé cesty

6.4.1 Princip zostavenia tras krajskych ciest

Trasy krajskych ciest si zostavené od juhozapadu na severovychod krajiny, analogicky ako Statne cesty.

Trasy su stanicené v smeroch zo zapadu na vychod a z juhu na sever, podla zdroja a ciela dopravy - to
znamena nie nevyhnutne podla zaciatku a konca cesty, ale podla najblizSich podcentier resp. malych
centier z/do ktorych vedu dopravu. Toto pravidlo neplati pre indexované cesty, ktoré su vzdy
orientované zhodne s ich zdkladnou cestou.

PeaZe sa pouzivaju v minimalnej moznej miere, spravidla len vnutri obce.
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6.4.2 Cislovaci plan

Pre krajské cesty s uréené ¢isla K 100 az K 999, redlne su rozdelené len ¢isla K 100 az K 459. Cisla od
K 460 vyssie su zatial volné na buduce poutzitie.

Cisla st rozdelené do blokov podia regidénov, v ktorych prisluéna cesta zadina, resp. v ktorych lezi
prevazna Cast’ cesty. Regiony su zhodné s regionmi pouzitymi pre dialnice a statne cesty: Zapad (BA,
TT, NR, TN), Stred (ZA, BB) a Vychod (KE, PO). Rozdelenie Cisel do blokov je nasledovné:

e K100 az K 299: region Zapad,
e K300 azK369: region Stred,
e K370 azK459: region Vychod.

POZNAMKA: V pracovnej verzii boli bloky rozdelené na celé stovky, t,j. Stred od 300 do 399 a Vychod od
400 do 499, toto rieSenie vsak bolo zamietnuté pre velké mnozstvo rezervnych dcisel, ktoré by sa
s najvacsou pravdepodobnostou nikdy nepouzili.

V kazdom bloku su v pravidelnych intervaloch ponechané volné (rezervné) Cisla pre buduce rozsirenie
siete krajskych ciest. Osobitne su vyznadené Cisla, ktoré nie si na okamzité pouzitie, ale su vyhradené
pre konkrétnu budicu krajski cestu (napr. prietahy, ktoré budu preklasifikované po vystavbe
obchvatu).

Krajské cesty mozu pouzivat indexované (Cisla, rovnakym spésobom ako Statne cesty, v navrhu
Cislovania krajskych ciest sa vSak nepouzivaju. Potencialne indexované cesty su oznacené hviezdickou.

6.4.3 Zoznam krajskych ciest

Nasledujlca tabulka uvadza zoznam krajskych ciest. V popise trasy sa v zatvorkach uvddza smerové
pokracovanie koridoru po inych cestach.

Tabulka 8: Trasovanie a cislovanie krajskych ciest

Cislo Popis trasy

K 100 BA Staromestska/HodZzovo nam. - BA Racianske Myto

K 101 BA Nam. 1. maja - Americké nam. - Trnavské Myto - Kuchajda - Zlaté piesky

K 102 BA Odborarske nam. - Strkovec - Vrakunska

K103 BA Prievoz- Ruzinov - Kuchajda

K 104 BA Roznavska - Ostredky - Vrakuna

K 105 BA Krizovatka Trnavka - Vajnorska

K 106 BA Krizovatka Zlaté piesky - Vajnory - Puchovska

K 107 rezerva

K 108 rezerva

K 109 BA Lamacska - Dubravka

K110 BA Mlynska dolina - Karlova Ves - Dubravka - Volkswagen - Stupava

K111 BA kriz. Istrijska - kriz. Eisnerova - Bory - Lamac

K112 BA Riviéra - Devin - Devinska Nova Ves - Volkswagen

K113 rezerva
K114 rezerva
K 115 BA Krizovatka Pec¢na - Dolnozemska
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Cislo

Popis trasy

K116 vyhradené pre buddcu Jantarovu cestu (Einsteinova - Pandnska)
K117 vyhradené pre Rusovskd, po zriadeni Jantarovej

K118 rezerva

K119 BA Sinecnice - Jarovce - Kitsee, st. hr.

K 120 Bratislava - Lehnice - Dunajskéa Streda

K121 (Bratislava-) Most pri Bratislave - Zlaté Klasy - Jelka - Sladkovi¢ovo
K122 Dunajska Luzna - Tomasov (-Senec)

K 123 (Samorin-) Stvrtok na Ostrove - Tomasov - Velky Biel (-Senec)
K124 Ivanka pri Dunaji-zapad - Bernolakovo-vychod

K 125 Ivanka pri Dunaji - Malinovo (-Zlaté Klasy)

K 126 Bernoladkovo - Hruba Borsa (-Jelka)

K 127 Bernolakovo - Pezinok

K128 (Bernolakovo-) Slovensky Grob - Vini¢né (-Pezinok - Modra)
K129 rezerva

K 130 Senec - Velké Ulany

K131 (*) |Spojka Senec

K132 (Senec-) Hrubéa Borsa - Jelka

K 133 (Modra-) Blatné - Cataj (-Sladkovi¢ovo)

K134 Modra - Blatné (-Senec)

K 135 Pezinok - Senkvice (-Blatné - Trnava)

K136 Modra - Trnava

K 137 Sladkovicovo - Kaplna - Budmerice - Dolany (-Smolenice)
K138 rezerva

K139 rezerva

K 140 Stupava - Z&horska Ves

K141 (Stupava-) Zohor-juh - Zohor - Lozorno-dialnica (-Lozorno)
K 142 Lozorno - RohozZnik - Jablonica

K 143 Malacky - Rohoznik

K 144 Malacky - Borsky Mikulas-sever (-Senica)

K 145 (Ganserndorf-) Zahorska Ves, st. hr. - Malacky

K 146 (Durnkrut-) Gajary, st. hr. - Kostoliste (-Malacky)

K 147 Velké Levare - Zavod - Moravsky Svéty Jan

K 148 (Velké Levare-) Zavod - odb. Laskarska Nova Ves (-Borsky Mikulas)
K 149 Plavecky Mikulas - Laskarska Nova Ves

K 150 (Rohoznik-) Plavecky Peter - Trstin (-Trnava)

K151 rezerva

K152 rezerva

K153 Hohenau - Moravsky Svaty Jan

K 154 Moravsky Svaty Jan - Borsky Mikulas

K155  |Sastin - Holi¢

K 156 Stréze nad Myjavou - Gbely

K 157 (Katy-) Adamov - Gbely - Petrova Ves (-Holic)

K 158 (Smrdaky-) Rybky-sever - Radosovce - Skalica
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Cislo

Popis trasy

K 159 (Sastin-Straze-) Doj¢ - Smrdaky - Senica

K 160 (Smrdaky-) Rybky - Rohov-vychod (-Myjava)

K161 (Senica-) Sobotiste - Sance, &t. hr. (-Veseli nad Moravou)
K162 Brezové pod Bradlom - Myjava - Sance (-Veseli nad Moravou)
K163 rezerva

K 164 rezerva

K 165 (Vrbové-) Cerenec - Krajné - Myjava

K 166 (Vrbové-) Krajné - Stara Turd

K 167 (Vrbové-) Krakovany - Nové Mesto nad Vahom

K 168 (Piestany-) Banka - Trencianska Turna (-Trencin)

K 169 (Nové Mesto nad Vahom-) Rakoluby-dialnica - Rakoluby-obec (-Beckov)
K 170 Hlohovec - Banka (-Piestany)

K171 (Modra-) Trstin - Vrbové

K172 Trnava - Dechtice (-Chtelnica)

K173 (*) |vyhradené pre buduci Usek Trnava-Tamaskovicova (po vybudovani juzného obchvatu)
K174 Trnava - Velké Kostolany - Trebatice (-Vrbové)

K 175 (Leopoldov-) Madunice - Velké Kostolany - Chtelnica

K176 (Hlohovec-) Trakovice - Jaslovské Bohunice - Katlovce (-Chtelnica)
K177 rezerva

K178 rezerva

K179 (Trnava-) Boleraz - Smolenice

K 180 (Casta-) Dolany - Trnava

K181 Sladkovic¢ovo - Trnava

K 182 Trnava-Trstinska - Trnava-vychod

K 183 Trnava - Strovce (-Sered)

K 184 rezerva

K 185 Sered’ - Hlohovec

K 186 (*) |Sered-zapad - Sered-Bratislavska

K 187 Sala - Sered

K 188 (Sered-) Soporna - Nitra

K 189 (Sala - Soporfia-) Pata - Dvorniky (-Hlohovec)

K 190 (§oporha—) Alexandrov Dvor - Risnovce

K191 Pata - Mocenok - Pere$ (-Cabaj-Capor)

K192 Sala - Mocenok

K193 rezerva

K 194 Galanta - Gan-vychod (-Sered)

K 195 vyhradené pre I/75 - prietah Galanty, po vystavbe obchvatu
K 196 Velké Ulany - Sladkovi¢ovo

K 197 (Dunajska Streda-) Cierny Brod - Sladkovicovo

K198 Velké Ulany - Mostova (-Dunajska Streda)

K199 rezerva

K 200 (Samorin-) B&¢ - Gab¢ikovo - Medvedov (-Gyér)

K 201 (Gabcikovo-) Sulany-sever - Blatna na Ostrove - Lehnice - Novy Zivot (-Jelka)
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Cislo

Popis trasy

K 202 Gabcikovo - Dunajska Streda

K 203 Dunajska Streda-zapad - Dunajska Streda-centrum
K 204 (Gyér-) Cilizska Radvan - Dunajska Streda

K 205 Gabcikovo - Patas (-Velky Meder)

K 206 (Gabcikovo-) Bohelov-juh - Dolny Stal (-Topolniky)
K 207 Dunajska Streda - Topolniky

K 208 (Velky Meder-) Trhova Hradska - Jahodna (-Sladkovicovo)
K 209 (Dunajska Streda-) Trhova Hradska - Trstice

K 210 Velky Meder - Galanta

K 211 (Gabcikovo-) Dolny Stal - Topolniky

K212 rezerva

K213 rezerva

K 214 (Dunajska Streda-) Dolny Stal - Oko¢ (-Kolarovo)

K 215 (Velky Meder-) Oko¢ - Kolarovo

K 216 (Zemianska Ol¢a-) Sokolce - Okoc¢

K 217 Zemianska Olca - Bodzianske Luky (-Kolarovo)

K 218 (Trstice-) Kralov Brod - Vicany

K 219 (Trstice-) Ziharec - Tededikovo - Diakovce (-Sala)

K 220 Komarno - Kolarovo - Sala

K221 rezerva

K 222 Kolarovo - Nové Zamky

K 223 Spojka Nové Zamky

K 224 Nové Zamky - Surany

K 225 Hurbanovo - Nesvady - Nové Zamky

K 226 Kolarovo - Nesvady

K 227 rezerva

K 228 rezerva

K 229 rezerva

K 230 (Komarno-) Chotin-zel.st. - Pribeta - Kolta (-Levice)
K 231 Chotin - Marcelova - Batorove Kosihy - Muzla (-Stdrovo)
K 232 (Patince-) Virt - Marcelova

K233 Hurbanovo - Svaty Peter - Modrany (-Batorove Kosihy)
K 234 Batorove Kosihy - Nova Vieska (-Pribeta)

K 235 (Komarno-) Moca - Gbelce - Farna - Zalagos (-Levice)
K 236 Gbelce - Kamenin-juh (-Zeliezovce)

K 237 (Stdrovo-) Bina - Farna - Caka (-Dvory nad Zitavou)
K 238 Farna - Zeliezovce

K 239 rezerva

K 240 Stlrovo - Demandice (-Levice)

K 241 (Stdrovo-) Sadzice - éahy

K 242 Sahy - Plastovce (-Velky Krtig)

K 243 Dudince - Zemberovce (-Levice)

K 244 (Levice-) Kmetovce - Banska Stiavnica
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Cislo Popis trasy

K 245 Tlmace - Kmet'ovce (-Dudince)

K 246 Levice - Nova Dedina - Pukanec - Majere (-Banska Stiavnica)

K 247 (Nové Zadmky-) Jur nad Hronom - Levice

K 248 Tekovské Luzany - Kalna nad Hronom

K 249 Kalnd nad Hronom - Zlaté Moravce

K 250 (TImace-) Kozarovce - Olichov (-Zlaté Moravce)

K 251 (JE Mochovce-) Nemcinany-juh - Malé Kozmalovce (-TImace)

K 252 (Vrable-) Cifare - JE Mochovce

K 253 rezerva

K 254 rezerva

K 255 (Nové Zamky-) Dvory nad Zitavou - Tesarske Mlynany (-Zlaté Moravce)

K 256 (Surany-) Ulany nad Zitavou - Vrable

K 257 (Dvory nad Zitavou-) Ulany nad Zitavou - Nitra

K 258 (Tvrdo$ovce-) Rastislavice - Mojmirovce - Cabaj-Capor

K 259 (Sala-) Riegler - Mojmirovce - Ivanka pri Nitre (-Nitra)

K 260 (Sala-) Jatov - Komjatice - Cernik (-Vréable)

K 261 NR Cabajska - Strova

K 262 NR Hviezdoslavova trieda

K 263 NR Kmet'ova

K 264 NR Stlrova - Brezovy héj

K 265 rezerva

K 266 rezerva

K 267 Nitra-Kynek - Zbehy - Cakajovce (-Topol¢any)

K 268 (RiSnovce-) Aleksince - Zbehy (-Topol¢any)

K 269 (Nitra-) Zbehy - Velké Ripiany - Radosina (-Piestany)

K 270 (Nitra-) Drazovce - BoSany - Partizdnske

K 271 (*) |(Vycapy-Opatovce-) Koniarovce - Dolné Lefantovce (-Bosany)

K 272 Velké Ripnany - Ludanice -Kovarce (-Bosany)

K 273 Topolcany - Sol¢any (-Bosany)

K 274 (Zlaté Moravce-) Skycov - BoSany - Horné Chlebany (-Banovce n.B.)

K 275 (Partizanske) - Oslany - Zarnovica

K 276 Novaky - Bojnice - Prievidza

K277 vyhradené pre prietah Prievidze (dnes I/64) po vystavbe obchvatu

K 278 Prievidza-centrum - Prievidza-vychod (-Handlova)

K 279 Bojnice - Kanianka - Nedozery-Brezany (-Rajec - Zilina)

K 280 Novaky - Ilava

K 281 (Ilava-) Nitrianske Rudno - Bojnice (-Prievidza)

K 282 rezerva
K 283 rezerva
K 284 rezerva
K 285 Trencin - Nem3ova - Lednické Rovne - Puchov

K 286 vyhradené pre I/61 v Trencine po vystavbe mosta

K 287 Ilava - Pruské
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Cislo

Popis trasy

K 288 (Tlava-) KoSeca - Zliechov - Ciémany - Fackov (-Rajec)
K 289 vyhradené pre zostatok cesty I11/061040

K 290 Juzny obchvat Povazskej Bystrice

K 291 (Puchov-) Povazska Bystrica - Bytca

K 292 rezerva

K 293 rezerva

K 294 rezerva

K 295 (Prievidza-) Jasenovo - Turcianske Teplice

K 296 Turcianske Teplice - Mockovec (-Val¢a/Martin)

K 297 vyhradené pre cestu Benice - Valdianska dolina

K 298 rezerva

K 299 rezerva

K 300 Bytca - KoteSova - Zilina

K 301 Kotesova - Turzovka

K 302 Turzovka - Klokocov, st. hr. (-Frydek-Mistek)

K 303 (Cadca-) Oéc¢adnica - Velka Racda

K 304 rezerva

K 305 Zilina - Terchova - Pérnica (-Dolny Kubin)

K 306 (Terchova-) Bela-Zlien - Stara Bystrica (-Cadca)

K 307 Terchova - Vratna dolina

K 308 rezerva

K 309 rezerva

K 310 (Namestovo) Zubrohlava - Bobrov, st. hr. (-Jablonka - Rabka)
K311 Trstena - Suchd Hora, st. hr. (-Zakopane)

K312 Zuberec - Vitanova (-Zakopane/Nowy Targ)
K313 Zuberec - Zverovka

K 314 Liptovska Tepla - Lucky-kupele

K 315 Letisko Ruzomberok - Liptovska Tepla - BeSenova
K 316 (Ruzomberok) Liptovsky Michal - Liptovska Sielnica (-Zuberec)
K317 (Liptovsky Mikulas-) Uhorska Ves-sever - Liptovsky Jan-kupele
K 318 rezerva

K 319 rezerva

K 320 (Banska Bystrica-) Bystra - Srdiecko

K321 rezerva

K322 BB Kostiviarska - BB vychod

K323 Detva - Banska Bystrica

K 324 Zvolenska Slatina - Zolna (-Banska Bystrica)

K 325 Zvolen-Velka Straz - Lieskovec (-Detva)

K 326 (Zvolen-) Lieskovec - Zolna (-Detva)

K 327 (*) |Zvolen-Lucenecka - Zvolen-Nam. SNP

K 328 rezerva

K329 rezerva

K 330 Banska Stiavnica - Hronska Breznica (-Zvolen)
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Cislo

Popis trasy

K331 Ziar nad Hronom-) Hlinik nad Hronom - Banska Stiavnica
K 332 (Ziar n.H.-) Bzenica - Vyhne

K 333 Zarnovica - Banska Stiavnica

K 334 Nova Bana - Zarnovica

K 335 (Sahy-) Hontianske Nemce - Banska Stiavnica

K 336 rezerva

K 337 rezerva

K338 rezerva

K339 rezerva

K 340 Velky Krtis - Babina-sever (-Zvolen)

K 341 (Krupina-) Devicie - Senohrad (-Velky Krtis)

K 342 (Sahy-) Velka Ves nad Iplom - Vinica - Kosihovce (-Velky Krtis)
K 343 Vinica - Kosihy nad Iplom (-Balassagyarmat)

K 344 rezerva

K 345 (Szecény-) Dolnéa Strehova - Viglas (-Banska Bystrica)

K 346 (Velky Krtis-) Stard Huta - Podkrivan (-Detva)

K 347 (Velky Krtis-) Potor - Raros (-Salgotarjan)

K 348 (Szecény-) Raros - Lucenec

K 349 (*) |Lucenec-Vajanského - Lu¢enec-vychod (-Filakovo)

K 350 (Filakovo-) Kurtan - Nové Hony (-Rimavské Sobota)

K 351 (Lu¢enec-) Horna Slatinka - Kalinovo (-Poltar)

K 352 rezerva

K 353 (Velky Krtis-) Hali¢-zapad - Lovinobana (-Hrinova - Brezno)
K 354 (Velky Krtis-) Stara Halic - Poltar - Kokava n.R.-juh (-Hnusta)
K 355 (Rimavska Sobota-) Rimavska Bana - Kokava n.R. (-Hrirnova)
K 356 Poltar - Hrachovo (-Hnusta)

K 357 (Rimavska Sobota-) Ozdany - Hrnciarska Ves (-Poltar)

K 358 Filakovo - Jesenské - Pavlovce (-Kazincbarcika)

K 359 rezerva

K 360 Rimavska Sobota - Ciz - Kral (-Kazincbarcika - Miskolc)

K 361 rezerva

K 362 (Zvolen-) Hrinova - Hnusta - JelSava (-Roznava)

K 363 (Revlca-) Jelsava - Roznava

K 364 rezerva

K 365 (Tornala-) Behynce - Revlca - Muran (-Poprad)

K 366 (Revuca-) Licince - PleSivec - DIha Ves, st. hr. (-Edelény)
K 367 Plesivec - Stitnik

K 368 rezerva

K 369 rezerva

K 370 (Roznava-) Gemerska Poloma - Spisska Nova Ves

K371 (Roznava-) Krasnohorské Podhradie - Smolnik (-Gelnica)
K372 rezerva

K373  |Stitnik - Nizna Slané (-Dobsin4)
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Cislo Popis trasy

K 374 (Dobsina-) Dobsinsky kopec - Sykavka (-Spisska Nova Ves)

K 375 (Rimavska Sobota-) Hranovica - KiSovce (-Spisska Nova Ves)

K 376 (Poprad-) Spissky Stiavnik - Hrabusice - Spissky Stvrtok (-Levoca)
K377 rezerva

K378 rezerva

K379  |Strba - Svit

K 380 Strba - Strbské Pleso

K381 (Poprad-) Mengusovce - Vy$né Hagy (-Strbské Pleso)

K 382 vyhradené pre Svit - Tatranska Polianka

K 383 (Poprad-) Velka Lomnica - Tatranska Lomnica

K 384 (Tatranska Lomnica-) Huncovce - Vrbov (-Levoca)

K 385 Spisska Bela - Spisska Stara Ves

K 386 (Zdiar-) Tatranska Kotlina - Lendak - Slovenska Ves (Spisska Beld)
K 387 rezerva

K 388 rezerva

K 389 (Stara Lubovna-) Nizné Ruzbachy - Vysné Ruzbachy

K 390 (Nowy Targ-) Lysa n.D.,st. hr. - Hniezdne (-Stara Lubovna - Presov)
K 391 (Levoca-) Spissky Hrad - Lipany

K 392 (Spisska Nova Ves-) Jamnik - KI¢ov (Spisské Podhradie)

K393 (Krompachy-) Spisské Vlachy - Spisské Podhradie-zapad (-Levoca)
K 394 (Krompachy-) Kluknava - Siroké (-Sabinov)

K 395 (Levoca-) Bertotovce - Sabinov

K 396 rezerva

K 397 (Sabinov) Gregorovce-zapad - Demjata (-Bardejov)

K 398 rezerva

K 399 rezerva

K 400 (Gelnica-) Margecany - Presov

K 401 (Roznava-) Mnisek nad Hnilcom - Gelnica - Jaklovce (-Presov/Kosice)
K 402 (Spiéska Nova Ves-) Hnilcik - Nalepkovo - Stés - Medzev - Kosice
K 403 (Roznava-) Dvorniky-Vcelare - Turfia nad Bodvou-zapad (-Edelény)
K 404 (Edelény-) Hostovce, st. hr. - Turfa nad Bodvou (-KoSice)

K 405 (Gelnica-) Jasov - Moldava nad Bodvou - Kechnec (-Encs)

K 406 rezerva

K 407 rezerva

K 408 rezerva

K 409 Saca - Mala Ida

K 410 KE vnutorny okruh

K411 KE obchadzka vonkajsieho okruhu (nakl. doprava)

K412 KE Nam. osloboditelov - VSS

K413 KE Rastislavova - Pri pracharni

K 414 KE Moldavska/Alejova - PreSovska/SecCovska

K 415 KE Starova/Toryska - Trieda KVP/Moskovska trieda

K 416 KE Hviezdoslavova/Moyzesova - Festivalové nam.
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Cislo Popis trasy

K417 KE Bacikova/Hlavna - Hlinkova/Komenského

K 418 KE Hviezdoslavova/Stefanikova - Nam. nadeje

K 419 KE KDH - Herlianska

K 420 (Moldava n.B.-) Haniska - Cania - Nizna Mysla (-Secovce)

K 421 Kosice - Cana

K 422 rezerva

K 423 (Michalovce-) Kosické Ol$any - Budimir (-Presov)

K424 (Cana-) Bohdanovce - Bidovce (-Vranov n.T.)

K 425 Trebisov - Secovce

K 426 (Cana-) Zemplinska Teplica - Secovce

K 427 (Cana-) Celovce - Novy Ruskov (-Trebigov)

K 428 (Kosice-) Slanské Nové Mesto - Luhyia (-Satoraljadjhely)

K 429 TrebiSov - Zemplinsky Bran¢ (-Velké Kapusany)

K 430 (KoSice-) Zemplinsky Bran¢-zapad - Velké Kapusany

K431 (TrebiSov-) Slovenské Nové Mesto-sever - Kralovsky Chimec - Cierna

K 432 (*) |Satoraljatjhely - Slovenské Nové Mesto (-Kralovsky Chimec)

K 433 rezerva

K 434 Kralovsky Chimec - [prerusenie] - Trhoviste - Nizny Hrabovec (-Vranov nad Toplou)

K 435 (Kisvarda-) Pribenik, $t. hr. - Krélovsky Chimec - Michalovce

K 436 (Kralovsky Chlmec-) Rozo$ovy dvor - Cierna nad Tisou - Cierna-vychod

K 437 rezerva

K 438 (Velké Kapusany-) Pavlovce nad Uhom - Sobrance

K 439 rezerva

K 440 (Sobrance-) Tibava - Ubla (-Snina, Velké Berezné)

K 441 Michalovce - Zemplinska Sirava

K 442 Spojka Michalovce /50 - 1I/582

K443 rezerva

K 444 rezerva

K 445 (Michalovce-) Nizny Hrabovec - Tovarné (-Stropkov)

K 446 (Trebisov-) Sacurov - Hencovce (-Stropkov)

K 447 (KoSice-) Bidovce - Herlany - Vranov n.T.

K 448 (Vranov nad Toplou-) Hanusovce nad Toplou - Giraltovce

K 449 (Giraltovce-) Matovce - Turany nad Ondavou (-Stropkov)

K 450 Giraltovce - Bardejov

K 451 rezerva

K 452 (Bardejov-) Tarnov - Kurov, $t. hr. (-Nowy Sacz)

K 453 (Bardejov-) Zborov - Becherov, §t. hr. (-Gorlice)

K 454 (Bardejov-) Nizna Polianka-obec - Nizna Polianka st. hr. (-Jaslo)

K 455 Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr. (-Sanok/Przemysl)

K 456 Stropkov - Krasny Brod (-Medzilaborce)

K 457 rezerva

K 458 Snina - Medzilaborce

K 459 rezerva
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Cesty oznacené hviezdickou su kratke cesty, ktoré sU potencidlnymi kandidatmi na pouzitie
indexovaného (isla; v niektorych pripadoch vsak nadvazuju len na Statne cesty.

Podrobné trasovanie existujucich krajskych ciest podla si¢asného Cislovania uvadza Priloha D.

6.4.4 Komentare k vybranym cestam

K104

Po vybudovani navrhovanej prelozky K 120 (vid nizéie) sa predizi po Dvojkriznej na krizovatku
Dvojkrizna/Kazanska.

K 105
V buducnosti sa predpoklada pokracovanie do Krasnian.
K 120

Trasa je vo Vrakuni aktualne vedend po Kazanskej a Dvojkriznej na krizovatku Hradska/Raztocna,
odkial pokracuje v sucasnej trase II/572.

Do budUcnosti sa pocita s prelozkou trasy, a to predizenim Kazanskej mostom ponad Zeleznicu a jej
naslednym pripojenim na trasu II/572 v priestore zapadne od obce Most pri Bratislave,
v bezprostrednej blizkosti dialnic D 1 a D 22. Existujuci Usek medzi krizovatkou Hradska/Raztocna
a novou prelozkou sa potom degraduje na lokalnu (prip. miestnu) cestu a Usek medzi krizovatkami
Kazanska/Dvojkrizna a Hradska/Raztocna sa zaradi do cesty K 104.

K 146

Ide o planovanu buduicu Statnu cestu (S 31) po odstraneni technickych nedostatkov, ktoré zatial
neumoznuju klasifikaciu tejto cesty do funkénej triedy II (nadregionalny dopravny vyznam).

K162

V Myjave je cesta vedend inak ako sicasna 1I/499: namiesto po Nam. M. R. Stefanika vedie po
Hurbanovej. Usek nadmestia bude zaradeny do lokélnej cesty na Stari Myjavu, kratky Gsek Moravskej
ako miestna cesta.

K 220
V Komarne je cesta vedena inak ako sucasna I11/573: po Hadovskej ceste namiesto Rolnickej skoly.
K 222

V Novych Zadmkoch je cesta vedena inak ako sucasna II/563: namiesto jej slepého Useku je dovedena
na krizovatku so stc¢asnou cestou I/64.

K243

Pri Dudinciach je cesta vedend inak ako sucasnd IlI/061062, ato po nezatriedenej prelozke (je
pravdepodobne miestnou komunikaciou).

K 244, K 330

Alternativne mozno zvazit zlicenie tychto dvoch ciest do jedného tahu; urcite viak nie zliéenie K 330
a K 335 (ako je to dnes v pripade I/51).
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K 262

V buducnosti sa uvazuje zaciatok cesty na krizovatke s dialnicou D4 (dnes R1), teda zallenenie Casti
I11/051036 do tejto cesty.

K 279

V Kanianke sa nachadza Usek miestnej cesty, ktord vzajomne spdja sucasné I1I/050063 a III/518025.
Tento Usek bude zacleneny do cesty K 279.

K 286

Jednd sa sucasny Usek 1I/61 v Trencine, ktory sa preklasifikuje na krajskd cestu po vystavbe nového
mosta. Alternativne rieSenie je zaradit’ Usek od dialhi¢ného privadzaca po krizovatku Vlarska do cesty
K 285 a zostavajuci Usek oznalit’ ako K 285a, pripadne ponechat tuto cestu ako Statnu a oznadit’ ju
indexovanym cislom.

K315

Potencialne by tato cesta mohla zacinat' v Likavke za predpokladu, Ze by sa prestavali nevyhovujice
Gseky medzi Likavkou a Liskovou. Usek Letisko Ruzomberok - Liskovd by sa potom oznadil
indexovanym cislom ako K 315a.

K 322
Uvazuje sa predizenie na Majerski cestu a nasledne dalej az po krizovatku so stc¢asnou II/591.
K 334

Ak sa postavi vhodna nahrada za Usek pdvodnej I/65 zabraty v prospech vystavby R1 medzi Novou
Barou a Zarnovicou, preradi sa tato cesta na lokalnu cestu.

K 353

Ako vhodna sa javi prestavba premostenia sucasnej II/508036 nad sucasnou I/50 v Lovinovani na
krizovatku (¢iastoéni MUK), aby sa predislo zbytoénému prejazdu obcou.

K363

Cesta nezahfna zaverecny mestsky Usek sucasnej II/526 v Roznave — jedna sa o tradeoff z Cias, ked I/50
al/67 (resp. II/533, neskor 1I/534) viedli centrom mesta. Cesta teda kondi na krizovatke so sicasnou
cestou I/67. Mestsky Usek treba zatriedit” ako lokalnu cestu, spolu so sicasnou MK KoSicka.

K379

Predpokladéa sa buduce rozsirenie cesty o Usek Hybe — Vazec, je vSak nutna rekonstrukcia tohto Useku
pre nevyhovujlce Sirkové pomery. Zaciatok stani¢enia bude od zaciatku merany z obce Hybe.

K391

Mozné alternativne trasovanie cesty LevocCa — Lipany cez Repase po II/018168 a II/018179 s
napojenim na II1/018181, alebo po I11I/018168 a nasledne cez Blazovsku dolinu (Gdolim Torysy — nutna
vystavba novej cesty) priamo na III/543053.

K431

Ide o dislo vyhradené pre pripad, Ze cesta S 87 nebude zaradena do siete Statnych ciest (t. ak sa zrusi
dohoda o hrani¢nom priechode Cierna/Cop).
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K 435
Vo Velkych Kapu$anoch ma cesta iné smerovanie ako stcasna IlI/553034.
K 441

Cesta by mala byt predizend so Sobraniec, otazne viak je, ktorou trasou. Aktualna II/582 je vedena
zjavne nevhodne, navysSe na krizovatkach s najmenej troma cestami III. triedy je vedlajSou cestou.

K 446
Po vybudovani juzného obchvatu Vranova (prelozka sticasnej I/18) sa cesta preradi do lokalnych ciest.
K 447

Treba zvazit prerusenie cesty v Useku Herlianskeho sedla (medzi obcami Herlany a Banské) pre
nevyhovujuce technické parametre cesty, a to az do ¢asu prestavby cesty na vyhovujlce parametre.

K 450

Sucasna cesta IlI/556005 je v Useku Marhan - Kucin nedostavang, preto Cast’ trasy vedie po sucasnych
I11/556006 a I11/556007.

K452

Ide o pldnovanu Statnu cestu (S 93), na ktorl bude prekategorizovand po upgrade technickych
parametrov polskej cesty DK 75.

K 455

Cislo je vyhradené pre pripad, e cesta S 99 nebude zaradena do siete $tatnych ciest (tj. nedojde
k dohode s polskou stranou).

6.5 Lokalne cesty

6.5.1 Princip zostavenia lokalnych ciest

Lokalne cesty st vedené vzdy len v nevyhnutnej dizke, ¢asto ako koncové Useky cestnej siete.

Cesty su zostavené z existujucich sucasnych ciest III. triedy, ktoré neboli pretriedené na Statne alebo
krajské cesty, resp. vyradené z cestnej siete, dalej z degradovanych Usekov sucasnych ciest II. triedy
avynimocne tiez I triedy atiez niektoré novo doplnené slGcasné miestne, pripadne Ucelové
komunikacie.

6.5.2 Cislovaci plan

Cesty su cislované v smere od juhozapadu na severovychod Slovenska, analogicky ako dialnice, Statne
cesty a krajské cesty.

Cisla ciest s vidy 4-miestne asu rozdelené do blokov podlia regiénov Zapad, Stred a Vychod

nasledovne:
e L1000 -L1999: regién Zapad,
e L2000 -L 2999: region Stred,
e L 3000-L3999: region Vychod.
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V ramci jednotlivych blokov si potom Cisla rozdelené na subbloky podla jednotlivych okresov. Cesty sa
Cisluju podla okresu, v ktorom zacinaju.

Kazdému okresu je prideleny pocet Cisel pokryvajlci potreby pri prvotnom odislovani lokalnych ciest
a sucasne primerany pocet rezervnych cisel do buducnosti. V pripade, ak by predsa v budicnosti doslo
k situacii, kedy sa ,min0" vsetky cisla v jednom okrese, je mozné pouzit’ Cislo z bloku cisel susedného
okresu: bloky su navrhnuté tak, aby vzdy existoval susedny okres s dostato¢nym poctom volnych Cisel.

Rozdelenie cisel lokalnych ciest do blokov podla okresov uvadza nasledujica tabulka.

Tabulka 9: Cislovaci plan lokalnych ciest

Region Okres Zaciatok bloku | Koniec bloku Pocet cisel
Zapad BratislavaIaz V L 1000 L 1039 40
Zapad Senec L 1040 L 1079 40
Zapad Pezinok L 1080 L 1099 20
Zapad Malacky L 1100 L1119 20
Zapad Skalica L1120 L1139 20
Zapad Senica L 1140 L1179 40
Zapad Myjava L 1180 L1219 40
Zapad Nové Mesto nad Vahom L 1220 L 1254 35
Zapad PieStany L 1255 L1274 20
Zapad Trnava L 1275 L 1309 35
Zapad Hlohovec L 1310 L1329 20
Zapad Galanta L 1330 L 1364 35
Zapad Sala L 1365 L1374 10
Zapad Dunajska Streda L 1375 L 1449 75
Zapad Komarno L 1450 L 1489 40
Zapad Nové Zamky L 1490 L 1539 50
Zapad Levice L 1540 L 1609 70
Zapad Zlaté Moravce L 1610 L 1639 30
Zapad Nitra L 1640 L 1699 60
Zapad Topol¢any L 1700 L1744 45
Zapad Partizanske L 1745 L1769 25
Zapad Prievidza L1770 L 1819 50
Zapad Banovce nad Bebravou L 1820 L 1859 40
Zapad Trencin L 1860 L 1909 50
Zapad Ilava L 1910 L 1934 25
Zapad Puchov L 1935 L 1959 25
Zapad Povazska Bystrica L 1960 L 1999 40
Stred Bytca L 2000 L 2009 10
Stred Cadca L 2010 L 2049 40
Stred Kysucké Nové Mesto L 2050 L 2069 20
Stred Zilina L 2070 L 2129 60
Stred Martin L 2130 L 2169 40
Stred Turcianske Teplice L 2170 L 2209 40
Stred Ruzomberok L 2210 L 2239 30
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Region Okres Zaciatok bloku | Koniec bloku Pocet cisel
Stred Dolny Kubin L 2240 L 2269 30
Stred Namestovo L 2270 L 2299 30
Stred Tvrdosin L 2300 L 2319 20
Stred Liptovsky Mikulas L 2320 L 2369 50
Stred Brezno L 2370 L 2409 40
Stred Banska Bystrica L 2410 L 2439 30
Stred Zvolen L 2440 L 2479 40
Stred Ziar nad Hronom L 2480 L 2509 30
Stred Zarnovica L 2510 L 2529 20
Stred Banska Stiavnica L 2530 L 2549 20
Stred Krupina L 2550 L 2579 30
Stred Velky Krti$ L 2580 L 2629 50
Stred Lu¢enec L 2630 L 2689 60
Stred Detva L 2690 L 2709 20
Stred Poltéar L 2710 L 2739 30
Stred Rimavska Sobota L 2740 L 2819 80
Stred Revlca L 2820 L 2859 40
Vychod Roznava L 3000 L 3059 60
Vychod Poprad L 3060 L 3089 30
Vychod Kezmarok L 3090 L 3119 30
Vychod Stara Lubovna L 3120 L 3169 50
Vychod Sabinov L 3170 L 3199 30
Vychod Levoca L 3200 L 3239 40
Vychod Spisska Nova Ves L 3240 L 3269 30
Vychod Gelnica L 3270 L 3289 20
Vychod Kosice - okolie L 3290 L 3389 100
Vychod KoSice I az IV L 3390 L 3419 30
Vychod Presov L 3420 L 3479 60
Vychod Bardejov L 3480 L 3529 50
Vychod Svidnik L 3530 L 3569 40
Vychod Stropkov L 3570 L 3599 30
Vychod Vranov nad Toplou L 3600 L 3649 50
Vychod Trebisov L 3650 L 3729 80
Vychod Michalovce L 3730 L 3789 60
Vychod Sobrance L 3790 L 3819 30
Vychod Humenné L 3820 L 3859 40
Vychod Medzilaborce L 3860 L 3879 20
Vychod Snina L 3880 L 3909 30
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6.5.3 Prvotné zostavenie cislovania lokalnych ciest

Prvotné Cislovanie lokalnych ciest bude vykonané algoritmicky z Udajov Centralnej technickej evidencie
pozemnych komunikacii. Pre jednotlivé lokalne cesty sa urci ich zaciatocny bod, ¢im sa vyberie blok
okresu, ktory sa pre danu lokalnu cestu pouzije; v ramci okresu sa nasledne cesty zoradia podla
sUcasného Cisla cesty.

6.5.4 Vyradenie usekov ciest z cestnej siete

Nasledujlce Useky suicasnych ciest sa nezaradia ako lokalne cesty a z cestnej siete vyradia ako Ucelové,
pripadne miestne komunikacie.

Tabulka 10: Useky ciest uréené na vyradenie z cestnej siete

Cislo Zaciatok Useku Koniec useku

1/79 kriz. 1lI/553037 Statna hranica (koniec cesty)
11/552 Matovské Vojkovce, kriz. 1lI/552045 Statna hranica (koniec cesty)
11/558 Uli¢, vychodna hranica intravilanu obce koniec cesty

1I/566 Ruska Volova, severna hranica intravildnu obce | koniec cesty (kriz. 1I/558)
111/002043 Marianka, obrastisko autobusov BA Raca, Detvianska/Alstrova
111/066053 Hronec, kriz. 1lI/066055 Cierny Balog

111/508056 cesta I/75 Bana Dolina

111/536003 Trstany Kl¢ov, kriz. IlI/018172

11I/557025 Becherov, severny koniec obce Ondavka, krizovatka pri cintorine

6.5.5 Nové lokalne cesty

Nasledujuce Useky sucasnych miestnych, pripadne Gcelovych komunikécii sa zaradia do cestnej siete
ako lokalne cesty:

e 11/011076: prediZenie z okraja obce Zazriva do Oravskej Lesnej (kriz. I/520),

e III/506001: predizenie po terminal kompy,

e III/506008: predfienie okolo Cunova na krizovatku s cestou 1/2,

e 11I/519009: predizenie z obce Val¢a do Valcianskej doliny (parkovisko pri Gdolnej stanici),

e [II/525055: spojenie prerusenych Usekov cesty Podhorim a Trnavou Horou (je prerusena za
obcou Modiar),

e Brehy (Il[/065008) — Pukanec-Tepla Voda (1lI/510024) (horsky prechod Slosberg),
e O3Cadnica (Il[/011059) — Skalité (1/12),

e Ivanka pri Dunaji (l1I/061066) - Cierna Voda (111/502001),

e Prievidza: MK KoSovska cesta v Useku Nabr. Sv. Metoda - Ciglianska (II[/050066)
e Roznava: MK Safarikova — Kogicka, usek 1I/526 — 1/50,

o Sahy: MK Janka Kréla, Gsek I1I/510008 — 1/66,

o Sturovo: MK Széchenyiho - Sobieskeho — Kamenicka, sek I/63 — 11/564
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6.6 Miestne cesty

Usporiadanie miestnych ciest je mimo rozsahu tohto dokumentu: je v kompetencii jednotlivych obci.
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Priloha A Zoznam dopravnych centier

A1 Slovensko

A 1.1 Rozlisenie rozhodujiicej funkcie

Ak nazov dopravného centra nie je zvlast oznaceny, bolo klasifikované na zaklade obsluznej funkcie

(tj. podla obcianskej vybavenosti).

V ostatnych pripadoch sa uvadza kéd rozhodujucej funkcie v hranatych zatvorkach pred nazvom

prislusného centra. Vyznam kddov je nasledovny:

e [T] - turisticka funkcia,
e [A] — administrativna funkcia,

e [R] - reziden¢na funkcia.

A 1l.2 Zoznam centier

Metropolitné oblasti:
e Bratislava
Nadcentra:

e Banska Bystrica

e Kosice
e Nitra
e Presov

Rozvinuté stredné centra:

e Martin/Vratky
e Poprad

Stredné centra:

e Banovce nad Bebravou
e Bardejov

e Brezno

e Cadca

e [T] Demanovska dolina — Jasna
e Dolny Kubin

e Dubnica nad Vahom

e Dunajska Streda

e Galanta

e Hlohovec

e Humenné

e Kezmarok

e Komarno

e Levice
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Trencin
Trnava
Zilina

Prievidza/Bojnice
Zvolen

Liptovsky Mikulas
Lucenec

Malacky
Michalovce

Nové Mesto nad Vahom
Nové Zamky
Partizanske
Pezinok

Piestany
Povazska Bystrica
Puchov

Rimavska Sobota
Roznava
Ruzomberok



Senec

Senica

Skalica

Spisska Nova Ves/Smizany
Stara Lubovia

Svidnik

Sala

Rozvinuté podcentra:

Myjava
Namestovo
Sabinov

Podcentra:

Banska Stiavnica
[T] BeSenova
[T] Brusno
Bytca

Detva

[T] Donovaly
[T] Dudince
Filakovo
Gelnica
Giraltovce
Handlova
Hnuasta
Holic¢

[R] Hrinova
Hurbanovo
Ilava

Ivanka pri Dunaji/Bernoladkovo
[T] Kaluza/Vinné/Kloko¢ov (Zemplinska

Sirava)

Kolarovo

[T] Kovacova
Kralovsky Chimec
Kremnica
Krompachy
Krupina

Kysucké Nové Mesto
Levoca

Lipany

Liptovsky Hradok
[T] Liptovsky Jan
[T] Lacky
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Starovo
Topol¢any
Trebisov
Tvrdosin/Trstena/Nizna
Vranov nad Toplou
[T] Vysoké Tatry
Ziar nad Hronom

Sered’
Snina
Zlaté Moravce

Medzilaborce
Modra
Moldava nad Bodvou
[T] Nimnica
Nova Bana
Nova Dubnica
Novaky
Podbrezova
[A] Poltar

[T] Pribylina
Rajec

[T] Rajecké Teplice
Revlca
Secovce
Sladkovicovo
[T] Slia¢
Sobrance
Spisska Bela
[T] Stara Lesna
Stara Tura
Stropkov
Stupava

Svit

Sahy

Samorin
Sastin - Straze
[T] Strba
Surany

[T] Terchova
Tisovec
Tornala



[T] Trencianske Teplice
Turcianske Teplice
Turzovka

Velké Kapusany

Velky Krtis

Velky Meder

Malé centra:

Batorove Kosihy
Belusa

Borsky Mikulas
Bosany

Brezova pod Bradlom
[T] Bystrd/Horna Lehota (Chopok-juh)
Cabaj - Capor
Cachtice

Cana

Casta

Cierna nad Tisou
Cierny Balog

[1] Ciz

[T] Dedinky/Mlynky
Dobsina

Dolné Vestenice
Dunajska Luzna

Dvory nad Zitavou
Farna

Gabcikovo

Gbelce

Gbely

Hanusovce nad Toplou
Helpa

Hlinik nad Hronom
Horné Saliby

[T] Hrabusice
Chtelnica

Jablonica

Jelka

Jelsava

Jesenské (okres Rimavska Sobota)
Kalna nad Hronom
Kanianka

Kokava nad Rimavicou
Krasno nad Kysucou
Komijatice/Velky Kyr
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Vrable

Vrbové

[T] Vy$né Ruzbachy
[T] Zuberec/Habovka
Zarnovica

Zeliezovce

Kuty

Lednické Rovne
Lehnice

Lendak
Leopoldov
Liptovska Osada
Lozorno

[T] Lucivna
Ludanice
Makov
Marcelova
Medzev
Mocenok
Mojmirovce
Moravsky Svaty Jan
Nalepkovo
Nemsova
Nesvady
Nitrianske Pravno
Nitrianske Rudno
Okoc

Oslany
Oscadnica

[T] Patince
Plesivec

[T] Podhajska
Podolinec
Polomka
Prakovce
Pribeta

Pruské

Pukanec

Rabca

Rakova
Raslavice
Risnovce

Rohoznik (okres Malacky)



o Skalité

e [T] Sklené Teplice
e Slovenska Lupca

e Smolenice

e [T] Smrdaky

e Spisska Stara Ves
e Spisské Podhradie
e SpiSské Vlachy

e Stard Bystrica

e [T] Staré Hory

e Strazske

e Streda nad Bodrogom
e Sucany

e  Svaty Jur

e Senkvice

o Siroké

o Soporna
o Stitnik

o [T]Stés

e Tekovské Luzany

e Teplicka nad Vahom
e Tesedikovo

e Timace

e Tomasov

e Topolcianky

Ostatné mesté a obce su sidlami bez centralnej Urovne.

A 2 Susedné staty

A 21 Cesko

Topolniky
Trencianska Turna
Trstice

Turany

Turna nad Bodvou
TvrdosSovce

[T] Valca

Varin

Velka Lomnica
Velké Kostolany
Velké Levare
Velké Riprany
Velké Rovné
Velké Ulany
Velky Sari$

Vinica
Vicany/Neded
Vycapy-Opatovce
Zakamenné
Zemianska Ol¢a
Zlaté Klasy

Zohor

Zvolenska Slatina
[T] Zdiar

Uvedené su len centralne sidla so vztahom k SR: metropolitné oblasti a nadcentra za celt CR, stredné

centrd za Jihomoravsky, Zlinsky, Olomoucky a Moravskoslezky kraj a podcentrd od hranic so

Slovenskom po liniu cca Ostrava — Olomouc — Brno — Znojmo.

Metropolitné oblasti:

e Ostrava (jadro Ostravskej metropolitnej oblasti)

e Praha
Nadcentra:
e Brno

o Ceské Budéjovice

e Hradec Krélové/Pardubice
e Jihlava

e Karlovy Vary
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Liberec
Olomouc

Plzen

Usti nad Labem
Zlin



Rozvinuté stredné centra:

e Frydek-Mistek
e Karvind
e Opava

Stredné centra:

e Blansko
e Bohumin
e Boskovice

e Bruntal

e Breclav

e Havifov
e Hodonin

e Hranice (na Moraveé)
e Jesenik

e Krnov

e  Kromériz

e Novy Ji¢in

Rozvinuté podcentra:
o Cesky Tésin
e Frenstat pod Radhostém

e Hludin

e HoleSov
Podcentra:

e Bilovec

e Bucovice

e Bystfice pod Hostynem
e Frydlant nad Ostravici
e Jablunkov

e Lipnik nad Becvou

e Luhacovice

e Mikulov

e Odry

e Otrokovice

A 2.2 Rakusko

Orlova

Prostéjov

Prerov

Sternberk
Sumperk

Tfinec

Uherské Hradisté
Valasské Mezirici
Vsetin

Vyskov

Znojmo

Hustopece
Kopfivnice
Kyjov
Uhersky Brod

Pohorelice

Roznov pod Radhostém
Slavkov u Brna
Slapanice

Valasské Klobouky
Valtice

Veseli nad Moravou
Vizovice

Zidlochovice

Uvedené su len centralne sidla so vztahom k SR nasledovne: metropolitné oblasti a nadcentra za celé

Rakusko, stredné centra za Staty Dolné Rakusko a Burgenland, podcentra a malé centra v rozsahu

severny Burgenland, Weinviertel

(vratane casti

okresu Tulln v Mostvierteli) a severna cast

Industrieviertelu (okresy Baden, Bruck an der Leitha, M&dling a Wien-Umgebung).



Metropolitné oblasti:

Wien

Linz (jadro metropolitnej oblasti Linz-Wels)

Nadcentra:

Bregenz/Dornbirn

Graz

Innsbruck

Klagenfurt am Wérthersee
Salzburg

Rozvinuté stredné centra:

Eisenstadt
Krems an der Donau

Stredné centra:

Amstetten
Baden bei Wien
Gmind
Hollabrunn
Horn
Klosterneuburg
Korneuburg

Rozvinuté podcentra:

Bruck a.d. Leitha

St. Polten

Villach

Wels

Wiener Neustadt

Mistelbach

Médling
Neunkirchen/Ternitz
Neusiedl am See

Tulln an der Donau
Waidhofen an der Thaya
Zwettl (Niederdsterreich)

e Ganserndorf
e Schwechat
e Stockerau

Podcentra:
e Bad Voslau e Laaander Thaya
e Berndorf Parndorf
e Breitenbrunn am Neusiedler See Perchtoldsdorf
e Ebreichsdorf Pernitz

e Eggenburg Podersdorf am See
e Frauenkirchen Poysdorf

e GroB-Enzersdorf Purkersdorf

e Hainburg an der Donau Retz

e Haugsdorf Rust

Kirchschlag in der Buckligen Welt
Kittsee

Mattersburg

Neudorfl
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Traiskirchen

Wolkersdorf im Weinviertel

Ziersdorf
Zistersdorf



Malé centra:

e Alland

e Atzenbrugg

e Brunn am Gebirge

e Deutsch-Wagram

e Durnkrut

e Ebenfurth

e Ernstbrunn

e Felixdorf/Sollenau

e Fischamend

e Gaweinstal

o Gollersdorf

e GroBweikersdorf

e Guntramsdorf

e Harmannsdorf

e Himberg

e Hohenau an der March (Cahnov)
e Kirchberg am Wagram

A 2.3 Madarsko

Langenzersdorf

Lassee

Leobersdorf

Leopoldsdorf im Marchfelde
Mannersdorf am Leithagebirge
Marchegg

Markt Piesting
Matzen-Raggendorf
Neusied| an der Zaya

Orth an der Donau
Pottendorf

PreBbaum

Pulkau

Ravelsbach

Sieghartskirchen

St. Andra-Woérdern
Stronsdorf

Uvedené su len centrélne sidla so vztahom k SR nasledovne: metropolitné oblasti a nadcentra za celé
Madarsko, stredné centrd za zupy Rabsko-mosSonsko-Sopronska, Vasska, Zalianska, Vesprémska,
Komarnansko-ostrihomska, Stolicnobelehradska, Pestianska, Novohradska, Hevesska, Jasovsko-
velkohumaéansko-solnocka, Borsodsko-abovsko-zemplinska, Hajducko-biharska a Sabol¢sko-satméarsko-
berezskd; podcentrd za zupy Rabsko-mosonsko-Sopronska, Komarinansko-ostrihomska, Novohradska,
Hevesska, BorSodsko-abovsko-zemplinska, Sabol¢sko-satmarsko-berezskd a za cast zUp Vasska,
Vesprémska, Stolicnobelehradska a Pestianska.

Metropolitné oblasti:

e Budapest
Nadcentra:
o Békéscsaba e Pécs
e Debrecen e Szeged
o Gybr e Székesfehérvar
o Kecskemét e Szolnok
e Miskolc e Szombathely
e Nagykanizsa e Tatabanya

e Nyiregyhaza
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Rozvinuté stredné centra:

Dunaujvaros

e Eger

Erd
Salgétarjan

Stredné centra:

Ajka

Budaors

Cegléd
Dunaharaszti
Dunakeszi
Esztergom
Godollé

Gyal

Gydngyos
Hajduboszormény
Hajdunanas
Hajduszoboszlé
Hatvan
Jaszberény
Kazincbarcika
Keszthely
Kisvarda
Koméarom

Podcentra vratane rozvinutych:

Acs
Balassagyarmat
Balkany
Batonyterenye
Biatorbagy
Bicske
Budakalasz
Budakeszi
Celldomolk
Csenger

Csorna

Dorog

Edelény

Encs
Fehérgyarmat
Felsdzsolca
Fertészentmiklos
Fot
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Sopron
Veszprém
Zalaegerszeg

Matészalka
Mezétur

Monor
Mosonmagyarévar
Nagykoéros

Ozd

Papa

Sarvar
Satoraljaujhely
Siéfok
Szentendre
Szigetszentmiklds
Tata

Tiszaljvaros
Torokszentmiklds
Vac

Varpalota

Vecsés

Flzesabony
Gardony

God

Gyomré
Halasztelek
Heves
Ibrany/Nagyhalasz
Isaszeg
Janossomorja
Kapuvar
Kisbér
Kistarcsa
K&szeg
Lérinci
Magloéd
Martonvasar
Mezbcsat
Mezékovesd



o Modr Szécsény

e Nagyecsed Szerencs

e Nagykalld Szigethalom
e Nyékladhaza Szikszo

e Nyergesujfalu Tét

e Nyirbator Tiszalok

e Nyirtelek Tiszavasvari
e Oroszlany Tokaj

e Pannonhalma Tokol

e Pasztd Torokbalint
o Pécel Ujfehértd

e  Pilisvorosvar uné

e Poméz Vasarosnamény
e Putnok Velence

e Sajészentpéter Veresegyhaz
e Sarospatak Zirc

e Szadzhalombatta Zsambék

A 2.4 Polsko

Uvedené su len centralne sidla so vztahom k SR nasledovne: metropolitné oblasti a nadcentra za celé
Polsko, stredné centrd za vojvodstva Opolské, Sliezske, Malopolské a Podkarpatské, podcentrd za
Sliezske, Malopolské a Podkarpatské vojvodstvo.

Metropolitné oblasti:

e Gdansk todz

e Krakow Poznan

e Katowice Wroctaw

(Hornosliezka metropolitna oblast) Warszawa

Nadcentra:

e Biatystok Kalisz

e Bielsko-Biata Kielce

e Bydgoszcz Konin

e Bytom Koszalin

e (Czestochowa Legnica

e Dabrowa Gornicza Leszno

e Elblag tomza

e Gdynia Lublin

e Gliwice Nowy Sacz

e  Gorzdéw Wielkopolski Olsztyn

e Grudziadz Opole

e Chetm Piotrkéw Trybunalski

o Chorzéw Ptock

Jelenia Gora
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Radom
Ruda Slaska
Rybnik
Rzeszow
Siedlce
Stupsk
Sosnowiec
Suwatki
Szczecin

Stredné centra:

Andrychow
Bedzin

Bierun

Bochnia

Brzeg

Bukowno
Cieszyn
Czechowice-Dziedzice
Czeladz
Czerwionka-Leszczyny
Debica

Gorlice
Chrzandéw
Jarostaw

Jasto
Jastrzebie-Zdrdj
Jaworzno
Kedzierzyn-Kozle
Kluczbork
Knuréw

Krosno

tancut

taziska Gérne
Ledziny

Lezajsk
Limanowa
Lubaczow
Lubliniec

Mielec

Mikotéw
Myslenice
Mystowice
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Tarnow
Torun

Tychy
Watbrzych
Wioctawek
Zabrze
Zamosc
Zielona Gora

Myszkow
Nowy Targ
Nysa

Olkusz

Orzesze
Oswiecim
Piekary Slaskie
Prudnik
Przeworsk
Pszczyna
Pszéw
Pyskowice
Rabka-Zdroj
Raciborz

Radlin
Radzionkow
Ryduttowy
Sanok
Siemianowice Slaskie
Skawina
Stalowa Wola
Swietochtowice
Tarnobrzeg
Tarnowskie Gory
Trzebinia
Wadowice
Wieliczka
Wodzistaw Slaski
Zakopane
Zawiercie

Zory

Zywiec



Podcentra:

e Blachownia

e Boguchwata

e Brzesko

o Brzeszcze

e Brzozow

e Dabrowa Tarnowska
e Dobczyce

e Dyndw

e Glogow Matopolski
e Grybow

e Chetmek

e Imielin

e Jedlicze

e Jordanéow

e Kalety
o Kety
e Ktobuck

¢ Kolbuszowa

e Koniecpol

e Krynica-Zdroj

e Krzeszowice

e Kuznia Raciborska

e tazy
e Lesko
e Libiaz

e Makéw Podhalanski
e Miasteczko Slaskie
e  Miechow

e Mszana Dolna

A 2.5 Ukrajina

Muszyna
Niepotomice
Nisko

Nowa Deba
Nowa Sarzyna
Piwniczna-Zdroj
Poreba
Proszowice
Radymno
Ropczyce
Rudnik nad Sanem
Sedziszéw Matopolski
Siewierz
Skoczéw
Stawkdéw

Stary Sacz
Strzyzow

Sucha Beskidzka
Sutkowice
Szczawnica
Szczyrk

Tuchéw

Ustron

Ustrzyki Dolne
Wista
Wojkowice
Wolbrom
Zagorz

Uvedené su len centralne sidla so vztahom k SR nasledovne: metropolitné oblasti a nadcentra za

oblasti po liniu Kyjevskd a Vinnyckd oblast, stredné centrd za oblasti Zakarpatskd, Lvovskd a

Ivanofrakivska a podcentra za Zakarpatsku oblast a juhozapadnu cast’ Lvovskej oblasti.

Metropolitné oblasti:

e Kyjev

e [vov
Nadcentra:

e Berdyciv

e Bila Cerkva
e Cernovice

Drohoby¢
Chmelnycky;j
Ivano-Frankivsk



Kamenec Podolsky
Kovel

Luck

Mukacevo

Rivne

Stredné centra vratane rozvinutych:

Berehovo
Bolechiv
Boryslav
Brody
Burstyn
Cervonohrad
Cop

Dolyna
Horodok
Chust

Irsava
Javoriv

Kalus
Kamianka-Buzka
Kolomyja
Mykolajiv
Nadvirna

Podcentrd vratane rozvinutych:

Bustin/Vyskovo
Cynadijovo
Dobromyl'
Dubove
Ivano-Frankove
Jasina

Korolevo
Mizhiria
Morsyn
Mostyska
Pustomyty

Stryj

Ternopil
Uzhorod
Vinnycia
2ytomyr

Novojavorivsk
Novyj Rozdil
Perecin
Rachov
Sambir
Shatyn
Sokal
Sosnivka
Stebnyk
Svalava
Tacov
Truskavec
Vinohradov
Vynnyky
Zolociv
Zovkva
Zydaciv

Rudky

Skole
Solotvyno
Stary Sambir
Sudova Vysnja
Teresva

Turka

Velké Berezné
Velky Bockov
Volovec



Priloha B Minimalne technické poziadavky podla funkénych tried

V nasledujucom su definované minimalne poziadavky (nie optimalne ani Standardné) na zaradenie
existujucich ciest postavenych resp. projektovanych pred 1. jinom 2003, do funkcnych tried.

Tieto poziadavky sa nevztahuju na cesty projektované po tomto termine — na tie sa vztahuju
ustanovenia platnych technickych noriem a technickych predpisov, ktoré su podstatne prisnejsie ako
poziadavky uvedené nizsie.

Plati, Ze na zaradenie cestného Useku do urcitej funkénej triedy musi tento spinat technické poziadavky
na prislusnu funkénd triedu a sucasne technicky poziadavky na vSetky nizsie funkéné triedy.

Tabulka 11: Minimalne technické poziadavky na zaradenie ciest do funkénych tried

Trieda Dopravny vyznam | Technické poziadavky (dvojpruhova cesta)

0 kontinentalny Sirka vozovky min. 8,5 m, Sirka jazdného pasu min. 7,0 m,

Sirka jazdnych pruhov min. 3,5 m,

Sirka spevnenej a nespevnenej krajnice vratane vodiaceho péasika min. 2,0 m,
Sirka spevnenej krajnice vratane vodiaceho pasika min. 0,5 m

prejazdna vyska min. 4,5 m mimo tunelov, 4,2 m v tuneloch

navrhova rychlost min. 70 km/h, okrem horskych prechodov a obci
Unosnost vozovky vhodna pre nadmerné dopravy do min. 60 t

I dialkovy zhodné s poziadavkami na funkénu triedu 0 — kontinentéalny dopravny vyznam

I nadregionalny Sirka vozovky min. 6,5 m, Sirka jazdného pasu min. 6,0 m,

Sirka jazdnych pruhov min. 3,0 m,

Sirka spevnenej a nespevnenej krajnice vratane vodiaceho pasika min. 1,5 m,
prejazdnéa vyska min. 4,0 m

navrhova rychlost' min. 60 km/h, okrem horskych prechodov a obci
Unosnost vozovky min. 11,5 t na jednu napravu

11 regionalny Sirka vozovky min. 5,5 m, Sirka jazdného pasu min. 5,0 m,

Sirka jazdnych pruhov min. 2,5 m,

Sirka spevnenej a nespevnenej krajnice vratane vodiaceho péasika min. 1,0 m,
navrhova rychlost' min. 50 km/h, okrem horskych prechodov

v okresny bezprasny kryt vozovky (asfalt, cementobeton, prip. dlazba)
Sirka vozovky min. 4,5 m (pripUsta sa jednopruhova cesta)

\Y miestny Ziadne poziadavky

Na 3- aviacpruhovych cestach sa poziadavky na Sirku vozovky a jazdného pasu aplikuju analogicky,
pricom treti a dalSie jazdné pruhy moézu mat na cestach funkcnych triedy 0 al Sirku min. 3,0 m. Na
smerovo rozdelenych cestach sa pozaduje Sirka lavej krajnice (pri deliacom pase) min. 0,5 m vratane
vodiaceho pasika; nespevnena krajnica sa nepozaduje.

Cesty normovych kategérii podla STN 73 6101 spifiaju poziadavky nasledovne:
e dialnice a rychlostné cesty vSetkych normovych kategorii — vSetky funkéné triedy,
e 4-pruhové cesty kategorie C 22,5/70 — vietky funkcné triedy,
e cesty kategorii C 11,5/70 a C 9,5/70 — vsetky funkéné triedy,
e cesty kategorie C 7,5/60 — funkéné triedy Il az V,

e cesty kategdrie C 6,5/50 — funkcné triedy IlT az V.
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Cesty mimo tychto normovych kategérii (pochadzajice zvacsa spred roku 1985) sa musia posudit
individualne podla tabulky vyssie.

Priptéta sa lokalne nedodrzanie minimalnych technickych poziadaviek na Useku obmedzenej dizky, ak
sa nejedna o zasadné obmedzenie kvality dopravného spojenia. V takom pripade jednéa o tzv. bodovu
zavadu — takyto Usek mozno do prislusnej funkénej triedy zaradit, zaroven je vSak nutné zabezpedit’
nasledné odstranenie bodovej zavady v lehote primeranej obmedzeniu kvality dopravného spojenia
sposobeného touto zavadou a technickej naronosti odstranenia predmetnej zavady.

V pripade ciest okresného dopravného vyznamu sa nemusia dodrzat minimalne technické poziadavky,
ak sa jedna o jedinu pristupovu cestu do obce alebo miestnej Casti tvoriacej vlastné zastavané Uzemie.
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Priloha C Podrobné trasovanie existujucich statnych ciest

Nasledujuca tabulka podrobne definuje vedenie tras statnych ciest pouzitim sic¢asného usporiadania cestnej siete.

Tabulka 12: Podrobné trasovanie existujucich statnych ciest

Cislo Popis trasy

S1 I/2 BA Patrénka - Slavicie udolie; Bratislava MK Mlynskéa dolina (Slavicie Udolie - Botanicka); MK Nabr. arm. gen. L. Svobodu; Botanicka; MK Razusovo nabr.; MK
Vajanského nabr.; MK Dostojevského rad (Safarikovo ndm. - Landererova); MK Landerorva; MK Pristavna; 1/61 BA kriz. Prievoz - Bajkalska/Trnavska; BA MK Bajkalska
(Trnavska - Vajnorska); BA MK JaroSova

S2 1/2 Rusovce, §t. hr. - Pandnska/Dolnozemska; Bratislava MK Pandnska; MK Most SNP; MK Staromestska; MK Stefanikova; II/572 BA SAV - BA Patronka; 1/2 BA
Patrénka - Kuty - Holi¢, 1I/426 cela

S 2a 11/425 cela

S3 /572 SAV - Bajkalskad/Trnavska; I/61 BA Bajkalska/Trnavska - Trnava-juh; I/51 TT-juh - TT-vychod; I/61 Trnava - Ladce; I/61A celg; I1I/061049 Belusa; I1I/061047
Belusa; I/61 Belusa - Bytca; 1/18 Bytca-Zilina okruh

S 3a PD5 cela

S4 1/62 Senec (I/61) - Sladkovi¢ovo; 1/75 Sladkovicovo - Trnovec n.V.; II/562 celd; I/64 NR Stefanikova/Starova - NR Levicka; I/65 Nitra - Caradice; 1I/076001 cela; [/76
Hronsky Beniadik obec - R1; 1/65 Hronsky Beradik R1 - Nova Bana-Skolska; Il/06511A Zelezni¢ny rad - R1; prerudenie; 11/428 celd; /65 Zarnovica-sever - Ladomerska
Vieska; 1/50 Ladomerska Vieska - Sa%ovské Podhradie; IlI/050092 cela; prejazd R1; /050085 kriz. Ostra Luka - Zvolen-obchvat; 1/66 ZV Straze - ZV Pusty Hrad; I/50
Zvolen-Pusty hrad - Kosice-Saca; prejazd R2 privadza¢ Saca; II/050187 cela

S5 I/2 BA Ovsiste - Incheba; I/61 BA Incheba - Petrzalka, st. hr.

S6 I/51 Trnava-vychod - Holi¢, st. hr.

S7 11/513 celd; prejazd R1A; Nitra MK Bratislavska, MK Starova po kriz. Starova/Stefanikova

S8 /64 Komarno, st. hr. HUN - Nitra Cabajska/Novozadmocka; peaz; 1/51 NR Zlatomoravecka - Brezovy Haj; pedz R1A; 1/64 Nitra-sever - Topolcany-vychod; 1lI/064059
TO-vychod - Praznovce-zapad; I/64B celd; I/64 TO-sever - Partizanske; II/579 cela

S 8a 11/592 cela

S9 1/50 Drietoma, $t. hr. - Ladomerska Vieska

S 9a II/507 Trencianska Turna - Trenc¢in-centrum

S10 I/18 Makov, st. hr. - Bytca obchvat; 1I/507 Bytca-Hlavna - Bytca D1

S 10a I/18 Bytca-obchvat - Bytca-Hrabové

S11 I/11 ZA Estakada - Krasno nad Kysucou; I1I/011087 Krasno nad Kysucou - prechod I/11; I/11 prechod III/011087 - Svrcinovec-obec, I/12 cela
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Cislo

Popis trasy

S1lla I/11 Svrcinovec-obec - Svrcinovec, st. hr.

S12 1/18 Zilina - Ivachnové; jednosmerny prejazd D1; I/18 Liptovsky Michal - Pre$ov Levocska/Sabinovska

S13 1/65 Sasovské Podhradie - Martin-juh; /65D cela

S14 1/66 Sahy, &t. hr. - ZV-Lucenecka; peaz I/50, 1/66 ZV-Lucenecka - ZV-Straze; 1/66 ZV Straze - Kovacova; 1/69 celd; privadza¢ Kremnicka; I1I/066024 Kremnicka - BB-
Hustak; Banska Bystrica MK Nam. Vajanského; MK Janka Krala; MK Strieborné nam.; MK Jana Bottu; MK Lazovna; MK Medeny Hamor; I/59 BB Sever - Ruzomberok;
peaz I/18; I/59 Ruzomberok - Trstena, st. hr.

S15 /14 cela

S16 /67 Krdl, st. hr. - Tornala-mesto

S17 1/68 Milhost, st. hr. - Kosice VSS

S18 I/50 KE PreSovska/Secovska - VysSné Nemecké, st. hr.

S19 1/68 Budimir - Presov

S 20 1/68 Presov - Mnisek nad Popradom, st. hr.

s21 I/18 Presov Levoclska/Sabinovska - Lipany; 1/73 celd

S25 11/502 BA Racianske Myto - Trstin

S 25a Bratislava MK Dostojevského rad (Landererova — Tovarenskd); MK Karadzicova; MK Legionarska

S 26 Bratislava MK Mlynské Nivy; MK Prievozska; 1/63 Bratislava - Komarno Nam. Kossutha; peaz; I/63 Komarno-Tehelna - §turovo-2e|ezniény rad (II/509)

S 27 I/2 BA Pandnska - Ovsiste; Bratislava MK Most Apollo; MK Kosicka (Pristavna - Mlynské Nivy)

S29 1[/503 Samorin - Senec-juh; peaz 1/62; 1/503 Senec-zapad - Pezinok; peaz II/502; 1I/503 Vinosady - Malacky

S30 I1/500 Kuty - Senica; peadz I/51; II/500 Senica - Sobotiste; II/581 Sobotiste - Nové Mesto n/V; I/54 Nové Mesto-zapad - N.Mesto-Trencianska; II/515 N.Mesto -
Rakoluby D1

S 30a II/581 Rohov (I/51) - Sobotiste

S32 I1/501 Jablonica - Brezova pod Bradlom; I1/499 Brezova pod Bradlom - Nemcice

S 33 11/507 Hlohovec SNP - Hlohovec-sever, II/514 cel3, 1I/499 Nemcice - Topolc¢any-vychod

S35 1I/572 Dunajské Streda-vychod - DS-centrum; 1[/507 DS-centrum - Galanta-zapad; peaz 1/75; 1/75A Galanta - Gan; II/507 Gan - Sered M.R Stefanika; 1/62 Sered
Cukrovarska - Nam. Slobody; I1I/513004 cel3; I11/513002 cela

S 36 1/62 Sladkovicovo - Sered-Cukrovarska

S 37 I11/507004 Tomasikovo - Horné Saliby; I1I/561004 +111/561003 Horné Saliby - Diakovce; IlI/508005 Diakovce - Sala; II/573 Sala-Vi¢anska - Sala-SNP

S 38 I/15 cela

94




Cislo

Popis trasy

S 40 I/51 NR Zlatomoravecka - Levice - Hontianske Nemce

S41 11/580 cela

S42 I/75 Trnovec nad Vahom - Nové Zamky sever

S 43 1I/509 cel; I/63 Stdrovo-Zelezni¢ny rad (I/63) - Starovo, ét. hr. HU

S44 1I/511 Hurbanovo-Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou

S 45 I/75 Nové Zamky — Lucenec

S 46 1/76 Starovo - Kalna nad Hronom; peaz I/51; I/76 Kalna nad Hronom - Timace

S 47 II/564 Demandice - TImace; 1/76 Timace - Hronsky Benadik

S49 I1I/511010 Zlaté Moravce-juh - ZM-Sladkovi¢ova; Zlaté Moravce MK 1. méja: Sladkovicova - Duklianska; MK Duklianska: 1. méaja - Hviezdoslavova; II/511 Zlaté
Moravce-Hviezdoslavova/Duklianska - Velké Uherce-sever

S 50 1/64 Prievidza-juh - Zilina

S 52 1/64 Partizanske-Velké Bielice - Novaky

S53 11/516 cela

S 54 /54 Nové Mesto-odb. Stard Turd - Moravské Lieskové, st. hr.

S55 1/49 Lysa pod Makytou, §t. hr. - Belusa

S 55n I/49A celad

S 56 11/507 Plchov-Stefanikova - PB-Orlové; 1I/517 cela

S57 1/57 cela

S 58 11/519 cela

S 60 /18 ZA Estakada - ZA KoSicka; I/18A celd; 1/11 Estakada

Sel 11/487 cela, okrem hrani¢ného Useku na 1/18

S62 11/520 Krasno nad Kysucou - Nova Bystrica; I1I/520002 Nova Bystrica - Vychylovka; II/520A celd; 1I/520 Oravska Lesna - Lokca; I/78 Lokca - Vavrecka; 1I/520 Oravska
Jasenica - Tvrdosin

S 63 I/78 Oravsky Podzadmok - Lokca; peaz 1I/520; 1/78 Oravska Jasenica - Oravska Polhora, st. hr.

S63a 11I/520009 cela

S 65 1/70 celd

S 66 11/584 Jasna - Podbiel

S 68 11/537 cela
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S 69 11/534 cela

S70 1/66 BB-Hustak (kratky usek IlI/066024) - BB-vychod; jednosmerny prejazd R1; I/66 BB-koniec R1 - Pusté Pole; I/76 Pusté Pole - Dobsina - Roznava
S71 1[/526 Krivan - Hrifiova; 1I/529 Hrifova - Brezno; peéz 1/66; I11/066056 Brezno-Halny - Myto pod Dumbierom

S72 1/72 Podbrezova - Kralova Lehota

S73 1l/527 Sahy - Slovenské Darmoty-juh

S74 1l/527 Slovenské Darmoty, §t. hr. - Maly Krtig-juh; 1/5278B cela; 1I/527 Velky Krti§ 101m usek

S75 I/71 celd

S77 I/72 Tisovec — Brezno

S78 1/72 Rimavské Sobota - Tisovec; II/531 Tisovec - Cervena Skala

S 80 I/67 Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Spisska Bela - Podspady; I1I/067029 cela

S 80a 1/67 Podspady - Tatranska Javorina, st. hr.

S8l I/77 Spisska Bela - Stara Lubovna

S 82 1I/547 Kosice- Watsonova/Komenského - Spiéské Vlachy; 11/536 Spisské Vlachy - Spiésky Stvrtok; peaz 1/18; 1I/536 Janovce - KeZmarok

S 83 I1/533 Spisska Nova Ves-sever - Levoca

S 85 PR3 KDH - VSS; R2 VSS - Optima; KoSice MK Moldavska: Optima - Alejova; MK Trieda SNP; MK Festivalové nam,; MK Watsonova; 1I/547 Hlinkova
S 85a Kosice MK Alejova

S 86 11/552 Kosice - Zemplinsky Branc-zapad

S 87 1/79 Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 88 I/79A; 1/79 Slovenské Nové Mesto - Vranov nad Toplou

S 90a PD16 celd

Ssal II/545 Kapusany - Bardejov

S92 I/77 Lubotin - Svidnik

S95 I/18 Lipany - Michalovce

S 96 I/15 Vranov nad Toplou - Podcicva; I1/558 Podci¢va - Humenné-zapad; I/74A; 1/74 Humenné-centrum - Ubla, st. hr.

S 97 I/15 Podci¢va - Strocin-juh

S99 /74 Strazske - Humenné-zapad; peaz I/74A; podmienena Cast: II/559 Humenné - Medzilaborce-Duchnovicova; 1I/575 Medzilaborce - Palota, $t. hr.
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Priloha D Podrobné trasovanie existujucich krajskych ciest

Nasledujlca tabulka podrobne definuje vedenie tras krajskych ciest pouzitim sicasného usporiadania cestnej siete.

Tabulka 13: Podrobné trasovanie existujucich krajskych ciest

Cislo Popis trasy

K 100 Bratislava MK Tunel Hodzovo ndm., Nam. 1. maja - Nam. Slobody - Mytna [- Vazovova - Radlinského v pozitivnom smere; Mytna v negativnom smere]
K 101 Bratislava MK Kolarovo ndm./Janska - Mickiewiczova - Americké ndm. - Odborarske nam. - Krizna - Vajnorska

K 102 Bratislava MK Zahradnicka - Ruzinovska

K103 Bratislava MK Tomasikova

K 104 1I/572 Bratislava-Trnavska/Tomasikova (I/61) - Vrakuna (kriz. Razto¢na/Hradska)

K 105 Bratislava MK Galvaniho - Bojnicka

K 106 Bratislava MK nepomenované (privadzac a obchvat Vajnor) - Rybnic¢na

K 109 Bratislava MK Harmincova

K110 Bratislava MK Botanicka - Karloveska - M. Sch. Trnavského - Saratovska - Agatova; II/505 BA Agéatova - Stupava

K111 Bratislava MK nepomenované ("Pri zeleznici"); II/505 Agatova - Hodoninska
K112 Bratislava MK Devinska cesta - Kremelska - (nepomenovand) - Nam. 6. aprila - Istrijska - Opletalova - Jana Jonasa
K115 Bratislava MK Bratska - Pajstunska - Kutlikova

K119 111/002046 cela

K 120 Bratislava MK Slovnaftska - Kazanska - Dvojkrizha (Kazanska - Raztocna) (1I/573); 1I/572 BA Vrakuna (Raztocna/Hradska) - Dunajska Streda-centrum (II/507)

K121 1I/510 cela

K 122 111/063002 cela

K123 11/503007 Stvrtok na Ostrove (II/572) - Velky Biel (I/61)

K124 111/061004 Ivanka pri Dunaji-zapad (I/61) - Ivanka pri Dunaji-centrum (IlI/061066); 11[/061066 cela

K 125 111/061004 Ivanka pri Dunaji-centrum (Il[/061066) - Malinovo (II/510)

K126 11I/572002 Bernolakovo (II/061066) - Bodohaz (1I/503); 11I/572014 Bodohaz - Hruba Borsa (IlI/061067)

K127 11/502002 cela

K128 111/502003 cela

K 130 1I/061067 cela; 11I/572014 Hruba Borsa (IlI/061067) - Velké Ul'any (I1/510)
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Cislo Popis trasy

K131 111/503022 cela

K132 11I/572006 cela

K133 I11/061011 celd

K134 111/061009 cela

K 135 111/502005 celd

K136 1I/504 Modra-Kralova (II/502) - Trnava Trstinska/Cukrova

K 137 I11/062004 cel§; 1I/504002 celd; peaz 1I/504; I11/502009 celd

K 140 111/002039 cela

K 141 11/002040 Zohor-juh - Zohor-obec (I1I/002037); I1I/002037 cela

K 142 1I/501 Lozorno-zéapad - Jablonica

K 143 111/503010 cela

K 144 11/590 Malacky (1I/503) - Borsky Mikulas-sever (11/500)

K 145 1I/503 Z&horska Ves, st. hr. - Malacky (I/2)

K 146 11/503014 cela

K 147 111/002034 cel3; 111/002032 cela

K 148 111/503017 cela

K 149 11/501006 cela

K 150 111/502013 cela

K 153 111/002038 cela

K 154 I11/002027 Moravsky Svaty Jan (I/2) - Sastin-Straze (I1I/002030); I1[/002030 cela
K 155 111/002027 Sastin (1/002030) - Straze nad Myjavou (II/500); II/590 Straze nad Myjavou (1I/500) - Holi¢ (1/2)
K 156 111/500001 celd

K 157 111/500004 cela

K 158 111/051010 odb. Smrdéky - Skalica (II/426)

K 159 I11/051012 cel3; 11[/051010 odb. Smrdaky (I1I/051012) - Senica (I/51)
K 160 I[/051011 cela

K 161 1I/500 Sobotiéte - Sance, §t. hr.
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Cislo

Popis trasy

K162 1I/499 Brezovéa pod Bragilom (I/501) - Myjava-odb. Tura Luka (II/581); prejazd II/581V,' 1[/499 Myjava-Viestova (II/581) - Myjava M.R.Stefanika/Hurbanova; Myjava MK
Hurbanova: Nam. M.R.Stefanika - Moravska; 1I/499 Myjava Moravska/Hurbanova - Sance (II/500)

K 165 111/499026 cela

K 166 I11/504023 Krajné (11I/499026) - Hrachoviste (IlI/581008); I11/581008 cela

K 167 1I/504 Krakovany (II/499) - Nové Mesto nad Vahom (I/54)

K 168 1I/507 Banka (II/499) - Trencianska Turna (I/50)

K 169 11/515 pripojka Rakoluby (D1) - Rakoluby-obec (1I/507)

K170 1I/507 Hlohovec (1I/514) - Banka (11/499)

K171 1I/502 Trstin - Vrbové

K172 1II/051031 TT Tamaskovicova (I/61) - Bernolakova; TT Sladovnicka - Hlboka - §paéinské - 11/504 v krizovatke s I/51; II/560 cela

K174 1I/504 Trnava (1I/560) - Trebatice (1I/499)

K175 I1I/504019 Madunice-sever (I/61) - odb. Velké Kostolany (1lI/504018); I1I/504018 cel§; I1I/504017 cela

K176 111/061019 celg; 11I/504013 cela

K179 11/051027

K 180 111/504006 cela

K 181 111/062008 Sladkovicovo (11[/062002) - Majcichov (Il1/061018); I1I/061018 celd; TT Dohnanyho, Hospodarska, Trstinska; 1I/504 TT Cukrova - TT-sever

K 182 [neg: Srobérova] - Rybnikové - Bucianska - PieStanska (I/51)

K 183 1I/051031 Trnava-Sladovnicka - Strovce-obec (1I/513006); /513006 cela

K 185 1I/507 Sered’ (I/62) - Hlohovec (I1I/513)

K 186 111/051028 cela

K 187 1/573 Sala (1/75) - Soporna (R1); I/62 Sopornia (R1) - Sered' (Il/513004)

K 188 1I/507006 §oporﬁa (II/573) - Pata (Il[/562003); 1lI/562003 Pata kriz. IIIV/507006 - kriz 1II/051007; 1II/051007 celd; II/051074 kriz. Mlady Haj (R1) - Alexandrov Dvor (R1);
IlI/513001 Alexandrov Dvor (R1) - Nitra Trnavska/Hlohovecka; Nitra-Stirova Hlohovecka - Bratislavska

K 189 11I/507006 Pata (1[/562003) - Dvorniky (11/507)

K 190 11/513011 Alexandrov Dvor (Il[/051074) - Risnovce (II/513)

K191 111/562003 Pata (I[/051007) - Peres (11/562)

K 192 111/508011 cela

K 194 11/507 Galanta (I/75) - Gan-vychod (I/75A)

K 196 11I/062002 Velké Ul'any—sever (II/510) - Sladkovic¢ovo-sever (I/75)
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K 197 11[/062007 cela

K 198 11I/572007 cela

K 200 11/506 cela

K 201 111/063018 celd; prejazd 1/63; 11I/063016 celg; I1I/572009 Lehnice (1I/572) - Bellova Ves (IlI/572005); I1I/572005 cela

K 202 1I/507 Gabcikovo (1I/506) - Dunajska Streda (I1/572)

K 203 111/063061 cela

K 204 111/063028 Cilizska Radvar (I/15) - Dunajska Streda (11/572)

K 205 11I/507060 cela

K 206 I11/063039 cela

K 207 I11/063029 Dunajska Streda (I1I/572) - Trhova Hradska (IlI/063035); IlI/063035 cela

K 208 I11/063029 Trhova Hradska-obec (IlI/063035) - Trhové Hradska-sever (IlI/507003); 11I/507003 cela

K 209 I11/063029 Trhova Hradska-sever (1l[/507003) - Trstice-juh (1I/561)

K 210 11/561 celd

K211 111/063036 celd

K 214 I1I/561009 cela

K 215 I11/063044 Okoc-obec (II/561) - Okoc-vychod (1I/063040); I1/063040 cel3; I1I/063047 Bozianske Luky-vychod (IlI/063040) - Kolarovo (1I/573)
K 216 I11/063044 Sokolce (I/63) - Okoc-vychod (I11I/063040)

K 217 I1/063047 Zemianska Olca (I/63) - Bodzianske Luky-vychod (I1/063040)

K 218 111/508007 cel4; 11I/508005 Ziharec (Il[/508007) - VI¢any-sever (I/573)

K 219 111/508005 Zihérec (Il[/508007) - Diakovce (Il[/561003)

K 220 Komarno MK Hadovska cesta, Gsek 1/63 - Rolnickej $koly; II/573 Komarno-Hadovska cesta - Sala-Vi¢anska (11I/508005)
K 222 11/563 celéd okrem slepého Useku Nitrianskej v NZ; Nové Zamky MK Kratka

K 223 Nové Zamky: Gugsky priechod; S.H.Vajanského; Nabrezna; Komarnanska (Usek Hypernova - Nemocnica); prejazd 1/64; I11/508015 cela
K 224 111/064020 cela

K 225 111/064019 cela

K 226 111/563002 cela

K230 11/589 cela

K 231 111/064003 cela
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K232 111/064004 cela

K233 111/064009 Hurbanovo-Komarnanska (I/64) - H.-odb. zel. st; H. MK Podzahradna, tsek Zelezni¢na - Dolnopeterska; 1I/064009 H.-Podzahradné - Svaty Peter; peaz
11/589; 11I/064008 cela

K234 III/064005 cela

K 235 11/588 cela

K 236 11I/510010 cela

K237 II/510012 celd

K 238 III/509019 celd; 11I/509012 Nyrovce - odb. Tekovské Luzany; I1I/509020 cela

K 240 1/564 Starovo (1/76) - Demandice (I/75)

K 241 11I/510008 cela

K242 1I/066001 Sahy (I/66) - Plastovce (I/75)

K 243 I11/051062 celd, okrem zaciatoéného Useku pri Dudinciach, vedeného po nezatriedenej prelozke (asi je UK)

K 244 11/524 cela

K 245 11/510023 cela

K 246 III/051059 celd; pedz; 11/510024 cela

K 247 III/051053 cela

K 248 11I/510020 cela

K 249 I11/511010 Kalna nad Hronom (1/76) - Zlaté Moravce-juh (1/65)

K 250 I1I/510026 cela

K251 Il/511014 cela

K 252 I1I/051049 cela

K 255 1I/511 Dvory nad Zitavou (I/75) - Tesérske Mlynany (I/65)

K 256 III/051046 cela

K 257 111/051037 cela

K 258 I11/562001 cela (peaz v Mojmirovciach)

K 259 I1I/562002 celd; peaz s 1I/562001 v Mojmirovciach; I1I/064030 celad

K 260 111/064025 Jatov (I/75) - Komjatice (1/64); prejazd 1/64; 11/064027 cela

K 261 Nitra MK Zeleznidiarska (za¢. 1I/562) - Hollého
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Popis trasy

K 262 Nitra MK Hviezdoslavova trieda (zaciatok I1I/051036) s pokracovanim po spojke na krizovatku Hanulova/Hollého

K 263 Nitra MK Kmet'ova (zaciatok v kriz. Hviezdoslavova trieda) - kratky Usek Prazskej (koniec v kriz. Stdrova)

K 264 Nitra MK Wilsonovo nabrezie - Mostna (len most) - Napervillska

K 267 I1I/513011 NR-Trnavskéa - NR-Kynek (R1); prejazd II/513; 1l[/513015 cela

K 268 11/513012 cela

K 269 I1I/513016 celd; prejazd 11/514 vo Velkych Ripfanoch; IlI/514005 celd

K 270 11/593 celd

K271 I11/064052 cela

K 272 I11/064055 celd; 11I/064056 cela

K 273 111/064090 cela

K 274 I11/064049 celd; peaz 1I/593; 11/064062 Bosany (1I/593) - Horné Chlebany (I/64)

K 275 11/512 cela

K 276 UK Novaky - Kos; I11/050061 Kos - Opatovce nad Nitrou (III/050064); IlI/050064 Opatovce nad Nitrou (III/050061) - Bojnice-juh (III/050062); I1I/050062 Bojnice-juh
(IlI/050064) - Prievidza-centrum (I/64)

K 278 Prievidza MK, zaéiatok III/050062: Gustava Svéniho - Koovska cesta - Nabr. Svatého Metoda - Nabr. Svatého Cyrila - Cesta pod Banskou; rozdvojenie na konci (dnes
vedené ako vetvy 1/50)

K 279 I11/050063 celd; MK Kanianka; 11I/518025 celd; 11I/518024 Lazany (1II/518025) - NedoZery-Brezany (I/64)

K 280 1I/574 Nitrianske Sucany-Majer (I/50) - Ilava-Starova (I/61)

K 281 I11/050062 Nitrianske Rudno (II/574) - Bojnice-juh (1lI/050064)

K 285 1I/507 Trencin (I/61) - Puchov (I/49A)

K 287 1I/574A celg; 1I/574 llava-sever (II/574A) - Pruské (1I/507)

K 288 I11/061040 KosSeca (I/61) - Zliechov-lyziarsky aredl (I1I/518018); I1I/518018 cela

K 290 11I/061056 PB-Sladkovi¢ova - odb. Mostence; IlI/061056A cela

K 291 11/507 Povazska Bystrica (1I/517) - Bytca (D1)

K 295 111/065045 Jasenovo-vychod - Diviaky (I/65)

K 296 111/065038 cela

K 300 1I/507 Bytca (1/18) - Povazsky Chimec (I/11)

K 301 1I/541 cela

K 302 1[/484 cela
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K 303 111/011059 cela

K 305 11I/583A celd; 11/583 Gbelany-juh (II/583A) - Parnica (I/70)

K 306 111/520001 cela

K 307 I11/011075 cela

K 310 111/520013 celd

K311 1I/520 Trstena (I/59) - Sucha Hora, st. hr. PL

K312 I1I/520019A celg; 1lI/520019 odb. Zuberec (I1I/520019A) - Vitanova (1I/520)

K313 111/059028 cela

K 314 1/018107 Liptovska Tepla (I1/018104) - Kdpele Li¢ky (cca km 4)

K 315 11/018105 celg; I11/018104 Liskova (11I/018105) - BeSenova (11[/018247)

K 316 111/018247 cel4; 11[/018104 Besenova (IlI/018247) - Liptovska Sielnica (1I/584)

K 317 111/018137 cela

K 320 11/584 Bystra (1/72) - Srdiecko (Chopok-juh)

K 322 111/066034 Kostiviarska (I/59) - odb. Sdsova (Il[/066075); [1I/066075 celd; 11I/066034 Kyncelova (I1[/066075) - Na Hrbe (III/066033); I1I/066033 Kyncelovska (IlI/066034) -
Partizanska (1/66); MK Partizanska (I/66) - BB vychod (R1)

K 323 I11/066028 cel4; 11/591 Zolna-vychod (111/066028) - BB Stadlerovo nabrezie

K 324 1I/591 Zvolenska Slatina (I/50) - II/591 Zolna-vychod (I11/066028)

K 325 111/066022 cela

K 326 111/066027 cela

K 327 111/066023 cela

K 330 I/51 Banské Stiavnica-Pod Trojickym vrchom (1I/524) - Hronska Breznica (R1)

K331 11/065026 Hlinik nad Hronom (I/65) - Podhorie (IlI/525055); I1I/525055 Podhorie - Banska Stiavnica (I/51)

K 332 I11/065017 Bzenica (I/65) - Vyhne (kriz. Vodny raj na zaciatku obce)

K 333 111/065018 cel4; 11/065017 Cervena Studha (I1/065018) -Banska Stiavnica (I/51)

K 334 I/065011A pripojka R1 - Brehy (IlI/065008); I1I/065008 Nova Bana (Il[/065011A) - Zarnovica (I1I/065018)

K 335 I/51 Hontianske Nemce (I/66) - Banskéa Stiavnica-Pod Trojickym vrchom (11/524)

K 340 11/527 Velky Krtis (1/75) - Babina-sever (I/66)

K 341 1I/526 Devicie (I/66) - Senohrad (1I/527)
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K 342 11/527002 cela

K 343 11/527005 cela

K 345 1I/591 Dolna Strehova (11/585) - Viglas (I/50)

K 346 1I/526 Stara Huta (II/591) - Podkrivan (I/50)

K 347 11/585 Pétor (I/75) - Réros (11I/585001)

K 348 I1I/585001 celd; 1I/585 Raros (IlI/585001) - Lucenec (I/75)

K 349 I11/071008 Lucenec-Vajanského (II/585) - Luc¢enec-vychod (I/71)

K 350 IlI/571003 Kurtan (I/71) - Nové Hony (I/50)

K351 11I/050114 cela

K 353 11I/508036 cel; 11I/050268 Lovinobana-stred (I1/508036) - Lovinobana-sever (I/50)

K 354 I1I/508035 celd; 11/050206 odb. Stara Hali¢ (IlI/508035) - Tomasovce-vychod (I/50); II/595 Tomasovce-vychod (I/50) - Kokava n.R.-juh (IlI/531007)

K355 IlI/531007 celd; 1I/595 Kokava n.R.-juh (IlI/531007) - Kokava n.R.-obec (1I/526)

K 356 I1I/508038 cela

K 357 I1I/050115 cela

K 358 11/571 Filakovo (I/71) - Pavlovce-juh (II/531)

K 360 11/531 Rimavskéa Sobota (I/50) - Pavlovce-juh (II/571); II/571 Pavlovce-juh (1I/531) - Kral (I/67)

K 362 11/526 Hrinova (11/529) - JelSava (1I/532)

K 363 11/526 Jel3ava (11/532) - Rozhava (I/67)

K 365 11/532 cela

K 366 111/532008 Licince (1I/532) - odb. Plesivec (1II/050150); I1[/050150 odb. Hucin - Plesivec (1I/587); 1I/587 PleSivec-pod Koniarom - Dlha Ves, st. hr.

K 367 1/587 Plesivec (II/050150) - Stitnik-juh (11/526)

K 370 1I/533 Gemerska Poloma (I/67) - Spisska Nova Ves (I1I/536)

K371 1I/549 Krasnohorské Podhradie (I/50) - Smolnik (1I/548)

K 373 11/587 Stitnik-obec (1I/526) - Nizna Slana-juh (1/67)

K374 11/535 celd

K 375 111/018157 Hranovica (I/67) - Spissky Stiavnik (I1I/018158); I1[/018158 cel4; 111/018156 Spissky Stiavnik-sever (I1[/018158) - Kisovce (I/18)

K 376 I11/018156 Spissky Stiavnik-sever (I1I/018158) - Hrabusice-Myto (I1I/536014); I1I/536014 Hrabusice-Myto (IlI/018156) - Spissky Stvrtok (1I/536)

K379 111/018142 Strba (11[/018144) - Svit-zapad (1/18)
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Cislo Popis trasy

K 380 111/018144 celg; 1I/538 cela

K 381 11/539 cela

K 383 11/540 celd

K 384 III/067022 cel

K 385 11/542 cela

K 386 111/067028 cela

K 389 III/541009 celd

K 390 11/543 cela

K 391 111/018181 celd; 111/543053 Brezovica (I11/018181) - Lipany (I/68)

K 392 111/018172 celd

K 393 1I/547 Spisské Vlachy (II/536) - Spisské Podhradie-centrum (IlI/018252); IlI/018252 cela

K 394 I11/018186 cela

K 395 11I/543009 cela

K397 11I/543002 cela

K 400 1I/546 Margecany (II/547) - PreSov (I/18)

K 401 1I/546 Mnisek nad Hnilcom (I1I/549) - Jaklovce (1I/547)

K 402 1I/546 Hnil¢ik (1I/533) - Mnisek nad Hnilcom (II/549); 11/549 Mnisek nad Hnilcom (II/546) - Smolnik (1I/548); II/548 cela

K 403 111/050238 Dvorniky-Véelare (I/50) - odb. Hostovce (1l[/050168)

K 404 I11/050168 cel§; 11I/050238 odb. Hostovce (1I[/050168) - Turfa nad Bodvou-vychod (I/50)

K 405 1I/550 Jasov - Moldava n.B.-mesto (I1I/550002); I1I/550002 Moldava n.B. (II/550) - Mokrance (I1I/050179); IlI/050179 cel4; I1I/050184 odb. Mokrance (IlI/050179) -
Buzica (I[/050171); /050171 Buzica (IlI/050187) - Perin (I1I/050185); UK Perin (III/050185) -Kechnec-juh (I/68)

K 409 11I/050256 Saca (1/50) - Mal4 Ida (1I/548)

K 410 Kosice MK kriz. Jantarova/Juzna trieda - Rastislavova - Moyzesova - [pozit: Tovarenska, Bacikova; negat: Hviezdoslavova] - Stefanikova - Protifasistickych bojovnikov
- Jantarova

K411 KosSice MK Trieda KVP - Popradska

K412 Kosice MK Juzna trieda

K413 KoSice MK Gemerska

K414 Kosice MK Moldavska - Stirova - [v negativnom smere smerovanie cez Juzn triedu a Fejovu] - Nam. osloboditelov - Palackého

K 415 KosSice MK Toryska - Moskovska trieda
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Cislo

Popis trasy

K416 Kosice MK Hviezdoslavova - Ceskoslovenskej armady (v pozit. smere zaciatok Bacikova/Moyzesova)

K 417 KoSice MK Hlavna - Nam. Maratdnu mieru - Komenského

K 418 Kosice MK Gorkého - Narodna trieda

K 419 Kosice MK Trieda armadneho generéla Ludvika Svobodu

K 420 111/068025 cela; 1/068021 Cana (II/068025) - Zdana (Il/552004); I1/552004 cela

K 421 11/068021 KE Barca (I/68) - Cana (Il[/068025)

K423 I11/050201 Kosické Olsany (I/50) - Vajkovce-juh (I1I/068019); I1I/068019 cela

K 424 1I/576 Bohdanovce (1I/552) - Bidovce (I/50)

K 425 11I/553010 Trebi$ov - Novy Ruskov-juh (Ill/050213); Il/050213 cel4; II/050212 Se¢ovce-Partizanska - Se¢ovce-SNP; I1/050211 Sec¢ovce-Plechotickd - Secovce-Siroké;
I[/050211A cela

K 426 I11/050211 cela (kratka peadz v Secovciach)

K 427 111/553010 Celovce (1/552) - Novy Ruskov-juh (I1[/050213)

K 428 111/552011 cela

K 429 111/553011 cela

K 430 11/552 Zemplinsky Branc-zapad (I/79) - Velké Kapusany-centrum (II/555)

K 431 1/79 Slovenské Nové Mesto-sever (I/79A) - Cierna-vychod (I11/553037)

K432 111/553017 cela

K 434 I11/553051 Kralovsky Chimec (1/79) - Bol-Velkéa Luka - (prerusenie) - II/554 Oborin (II/552) - Trhoviste (I/50); prejazd I/50; 1I/554 Trhoviste (I/50) - Nizny Hrabovec
(1/18)

K 435 MK Pribenik, st. hr. - Pribenik-obec; 1lI/553034 Pribenik-odb. st. hr. - Kralovsky Chimec-Mierova/Hlavng; [pozit. smer: Mierova - L.Kossutha, dalej po 11I/553034;
negat. smer: Kapusianska, dalej po I11/553034]; prejazd 1/79; 1I/555 Kralovsky Chimec (I/79) - Michalovce-Vrbovec (I/50)

K 436 11I/553035 Rozosovy dvor (I/79) - Biel (1l/553037); I11/553037 cela

K 438 111/552032 Pavlovce nad Uhom-juh (Ill/555) - Sobrance (I/50)

K 440 11/566 Tibava (I/50) - Ubla (I/74)

K 441 1I/582 Michalovce - Klokoc¢ov-odb obec (km 12,3; kumulativne 13,2)

K 442 Michalovce MK Lastomirska - Jana Hollého - Andreja Sladkovica

K 445 1I/554 Nizny Hrabovec (I/18) - Tovarné (1I/558)

K 446 1I/553002 cel4; 11I/018237 DIhé Kl¢ovo-sever (Il[/553002) - Hencovce (1/18)

K 447 1I/576 Bidovce (I/50) - Vranov n.T. (I/79)
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Cislo

Popis trasy

K 448 1I/556 Hanusovce nad Toplou (I/18) - Giraltovce (1/73)

K 449 1I/556 Matovce-juh (I/73) - Turany nad Ondavou-sever (I/18)

K 450 I11/556005 Giraltovce (I/73) - Marhan (III/556006); 1II/556006 celg; I1I/556007 Porubka (I1I/556006) - Kucin (III/556005); I1I/556005 Kucin (III/556007) - Bardejov (I/77)
K 452 111/544005 cela

K 453 1I/545 Zborov (1/77) - Becherov, st. hr.

K 454 1/557024 cela

K 455 1I/559 Humenné-centrum (I/74) - Medzilaborce-centrum (II/575); 1I/575 Medzilaborce-centrum (II/559) - Palota, st. hr.

K 456 11/575 Stropkov (I/15) - Krasny Brod (1I/559)

K 458 11/567 cela
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Priloha E Pracovné varianty trasovania dialnic a Statnych ciest

Tato priloha uvadza viacero variantov a subvariantov trasovania a Cislovania dialnic a Statnych ciest, s
ktorymi sa pocas tvorby koncepcie pracovalo. Vysledné navrhy si odvodené prave z tu uvedenych
pracovnych variantov. Varianty, ktorych principy boli zamietnuté uz na zaciatku, nie su uvedené.

Pokial je v texte uvedené Cislo dialnice ako ,sUcasna trasa”, ide o odkaz na dialnicu podla v sicasnosti
(2014) platného ¢cislovania, v opacnom pripade sa mysli nové Cislovanie v prislusnom variante. Ak je
uvedené Cislo rychlostnej cesty, ide vzdy o v sucasnosti platné cislovanie.

E1 Dialnice

E1.1 Nulovy variant

Nulovy variant zachovava trasovanie a Cislovanie sucasnych dialnic D1 az D4. Pre rychlostné cesty
zachovava ich trasy, ale prideluje im nové ¢isla D, a to od zapadu na vychod.

Osobitny pripad je Usek R1 Trnava — Sered, ktory bude potrebné v buducnosti preznacit' vzhladom na
planovany Usek Bratislava — Sered, ktory sa ma stat’ sicastou trasy R1. Useku Sered — Trnava sa preto
rezervuje samostatné cislo, pricom je orientovany v opacnom smere ako dnes, aby ho bolo mozné
pripadne (v dlhodobom horizonte) predizit cez Senicu do Hodonina na ¢eskd D55.

Tabulka 14: Pracovna siet dialnhic — nulovy variant

Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR
D1 Zapado-severo-vychodna dialnica | stc¢asna trasa D1
D2 Prazska dialnica stcasna trasa D2
D3 Kysucké dialnica stcasna trasa D3
D4 Bratislavsky okruh stcasna trasa D4
D5 Bratislava — Nitra — Zvolen — sti¢asna trasa R1 s ndhradou Useku Trnava — Sered” Usekom
Banska Bystrica — Ruzomberok Bratislava — Sered; do vybudovania tohto Useku vsak bude D5 viest’
z Trnavy
D6 Bratislava — Dunajska Streda — stcasna trasa R7
Nové Zamky — Semerovce —
Lu¢enec
D7 Sered - Trnava do vybudovania Useku Bratislava — Sered’ zostane sucast'ou D5;
v buduicnosti mozné pokracovanie z Trnavy smer Senica — Hodonin
(Ceska D55)
D8 Nitra — Banovce nad Bebravou stcasna trasa R8
D9 Trenéin — Prievidza — Ziar nad sUc¢asna trasa R2
Hronom — (peadz R1) — Zvolen —
Lucenec — Roznava — KoSice
D10 (Zilina -) Beluga — Plchov - Zlin — |[st¢asna trasa R6
Brno/Olomouc
D11 Budapest — Ziar nad Hronom — sUcasna trasa R3; je riesend variantne v seku Sahy — Ziar nad
Martin — (pedz D1) — Dolny Kubin [Hronom (cez Zvolen alebo cez Levice, obe s pedzou s D5) ako aj
- Krakov medzi Ziarom nad Hronom a Turcianskymi Teplicami
D12 Resov — Svidnik — PreSov — (pedz |sUcasna trasa R4
D1) — Kosice — Miskovec
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Cisla D21 a vy3die sa pouziju pre mestské dialnice a pre kratke odbocujice Useky dialnic, typicky s
charakterom privadzaca: privadza¢ Nitra (dnes R1A), privadza¢ Zvolen-zapad (dnes sucast R2),
privadza¢ Kosice-sever (dnes sucast PR3), privadzac KosSice-juh (dnes sucast’ R2), ale tiez sucasna trasa
R5 (odbocka z D3 na hranicny priechod Svrcinovec).

E1.2 Minimalisticky variant

V minimalistickom variante sU zachované trasy a Cisla sucasnych dialnic D1 az D4, trasy rychlostnych
ciest s ale mierne modifikované, pricom si zvolené prirodzenejSie trasovania namiesto sucasnych.
Taktiez su eliminované umelé peaze.

Siet dialnic podla modifikovaného nulového variantu uvadza nasledujica tabulka.

Tabulka 15: Pracovna siet’ dialhic — minimalisticky variant

Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR

D1 Zapado-severo-vychodna dialnica | stcasna trasa D1

D2 Prazska dialnica stcasna trasa D2

D3 Kysucké dialnica sti¢asna trasa D3

D4 Bratislavsky okruh st¢asna trasa D4

D5 Juzna dialnica Trnava (D1) — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lu¢enec — Kogice
— Kosické Olsany (D1); v buducnosti bude Usek Trnava — Sered’
vydeleny do samostatnej dialnice a v rdmci D5 nahradeny Gsekom
Most pri Bratislave — Sered’

D6 Trnavskéa spojka Trnava (D1) — Sered (D5); do vybudovania Useku Bratislava — Sered’
zostane sucast'ou D5; v budicnosti mozné pokracovanie z Trnavy
smer Senica — Hodonin (¢eska D55)

D7 Dolnonitrianska dialnica rezervované ¢islo pre mozny koridor Nitra — Komarno — Budapest

D8 Hornonitrianska dialnica Trencin — Prievidza — Ziar nad Hronom alebo Horna Stubna

D9 Zlinska dialnica sUcasna trasa R6

D10 Turcianska dialnica Ziar nad Hronom (D5) — Turcianske Teplice — Martin (D1)

D11 Hontianska dialnica alebo dva uvazované varianty: Sahy, §t, hr. — Zvolen (D5) alebo Sahy, st.

Tekovska dialnica hr. — Levice — Hronsky Benadik (D5)

D12 Podpoliansko-oravska dialnica Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok — (potencialna peaz s D1) -
Dolny Kubin — Trsteng, st. hr.

D13 Abovska dialnica Milhost, §t. hr. — KoSice-juh (D5)

D14 Zamagurska dialnica rezervované Cislo pre mozny koridor PreSov — Stara Lubovna —
Nowy Sacz — Krakow

D15 Sari$ska dialnica PresSov (D1) — Svidnik — Vysny Komarnik, st. hr.

D21 Malokarpatskéa dialnica Bratislava — Pezinok (zatial neplanovana; rezervované ¢islo)

D22 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Lucenec

D23 Ponitrianska dialnica sucasna trasa R8 (alternativne spojit' s D7)

Cisla D1 az D20 su vyhradené pre dialnice kontinentalneho a dialkového dopravného vyznamu, z toho
D1 az D4 pre stucasné dialnice D1 az D4.

Cisla D21 az D40 st vyhradené pre dialnice nadregionalneho dopravného vyznamu.
Cisla D41 a vysdie sa pouziju pre mestské dialnice a pre kratke odbocujlce Useky dialnic, typicky s

charakterom privadzaca alebo spojky. Sem spada aj Usek sucasnej trasy R5.
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Minimalisticky variant ma vyhodu jednoduchej implementacie, kedZe dialnice D1 az D4 nepotrebuju
ziadne zmeny. Sucasne vsak zostanu zachované aj niektoré anomalie v sicasnom trasovani a Cislovani,
predovsetkym vedenie dialnice D1 a tiez nie prave logické usporiadanie Cisel dialnic D1 az D4
(odhliadnuc od faktu, Ze existujuce severné a vychodné Useky D1 je potrebné prestanicit, nakolko
sucasné stanicenie je nespravne).

E 1.3 Variant podla E-ciest

V tomto variante su dialnice trasované primarne podla tras E-ciest, nasledne su doplnené ostatné
dialnice s dialkovym dopravnym vyznamom, za nimi dialnice s nadregionalnym dopravnym vyznamom
a nakoniec mestské dialnice a kratke dialnice s charakterom privadzaca alebo spojky.

Tam, kde E-cesty v dlhSom Useku pedzuju, je peazny Usek prideleny v prospech vyznamnejsej trasy:
najprv referencné cesty (dvojmiestne cisla konciace nulou alebo patkou), nasledne tranzitné cesty
(ostatné dvojmiestne Cisla) a nakoniec spojovacie cesty (trojmiestne Cisla).

Cisla dialnic st rozdelené do nasledujicich blokov:
e D1 - D9: dialnice s kontinentalnym a dialkovym dopravnym v trasach E-ciest,
e D10 - D20: ostatné dialnice s dialkovym dopravnym vyznamom,
e D21 - D40: dialnice s nadregiondlnym dopravnym vyznamom,
e D41 a vyssSie: mestské dialnice a Useky dialnic s charakterom privadzaca alebo spojky.

Siet’ dialnic podla E-variantu uvédza nasledujuca tabulka.

Tabulka 16: Pracovna siet dialnic — variant podla E-ciest

Cislo Popis Vedenie trasy na Gzemi SR

D1 E65 Brodské, st. hr. — Bratislava — Cunovo, $t. hr.

D2 E75 Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina — Cadca — Svr&inovec, &t. hr.
D3 E58 Jarovce, $t. hr.. — Jarovce (D1) — Ketelec (D22) — Most pri Bratislave

— Ivanka sever (D2); prerusenie trasy; Trnava (D2) — Nitra — Zvolen —
Lucenec — Kosické Olsany (D4); v budlcnosti bude Usek Trnava —
Sered vydeleny do samostatnej dialnice a nahradeny isekom Most
pri Bratislave — Sered’

D4 E50 Hri¢ovské Podhradie (D2) — Martin — Ruzomberok — Poprad -
Presov — Budimir — Michalovce — Vysné Nemecké, st. hr.

D5 E572 Trendin (D2) — Prievidza — Ziar nad Hronom (D3)

D6 E77 §ahy, $t. hr. — Zvolen — Hubové — Dolny Kubin — Trsteng, st. hr.;

medzi Sahami a Zvolenom rieéena variantne: bud priamo

v koridore sucasnej cesty 1/66 alebo cez Levice a nasledne v pedzi
s D3; medzi Zvolenom a Ruzomberkom (prip. Hubovou) taktiez
rieSené variantne, bud’ cez Bansku Bystricu alebo cez Martin

D7 E71 Milhost, §t. hr. — KoSice-juh (D3)

D8 E371 PresSov (D4) — Svidnik — Vysny Komarnik, st. hr.

D9 Zlinska dialnica sucasna trasa R6, vyhladova cast trasy E50

D10 severny obchvat Bratislavy Cast' sucasnej trasy D4, ktora nie je v E-cestach: Ivanka (D2) — Raca
(D21) - Stupava (D1) — Devinska Nova Ves, st. hr.

D11 Trnavska spojka Sered’ (D3) — Trnava (D2); do vybudovania Useku Bratislava — Sered’

zostane sucastou D3; v buduicnosti mozné pokracovanie z Trnavy
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Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR
smer Senica — Hodonin (¢eska D55)

D12 Dolnonitrianska dialnica rezervované Cislo pre mozny koridor Nitra — Komérno — Budapest

D13 Hornokysucka dialnica Svrcinovec — Skalité: predizenie trasy E75 smerom do Pol'ska
(aktualne je E75 trasovana cez Cesko)

D14 alternujuca trasa A6 podla zvolenej alternativy trasy D6: bud’ Ziar nad Hronom — Martin,
alebo Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok

D15 Zamagurska dialnica rezervované Cislo pre mozny koridor PreSov — Stara Lubovna —
Nowy Sacz — Krakow

D21 Malokarpatska dialnica Bratislava — Pezinok (zatial neplanovang; rezervované Cislo)

D22 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava — Dunajskéa Streda — Nové Zamky — Lucenec

D23 Ponitrianska dialnica sucasna trasa R8 (alternativne spojit' s D12)

Cisla D41 a vy$sie sa pouziju pre mestské dialnice a pre kratke odbocujuce Useky dialnic s charakterom

privadzaca alebo spojky.

E1.4 Modifikovany variant podla E-ciest

V tomto variante dochadza k niekolkym modifikdciam predchadzajuceho variantu, pre sprehladnenie

organizacie celej siete a zohladnenie vyhladovych zmien v E-trasach po dobudovani dialnicnej siete:

nulty bratislavsky okruh je samostatnou trasou s ¢islom D1,

trase E50 sa predpoklada, 7e z CR bude viest cez Zlin do Beluge, nie z Brna do Tren¢ina; kedze
vSak aj tak dochadza k dlhej peézi s E65, bude Usek sucasnej R6 vycleneny ako samostatna
dialnica, na rozdiel od predchadzajiceho variantu vsak s nizSim cislom, lebo sa bude
povazovat' za sucast E50,

trase E65 sa predpokladd, ze bude viest’ do Polska cez hrani¢ny priechod Skalité namiesto
sucasnej trasy cez Cesku republiku.

Siet’ dialnic podla modifikovaného E-variantu uvadza nasledujuca tabulka.

Tabulka 17: Pracovna siet’ dialnic - modifikovany variant podla E-ciest

Cislo Popis Vedenie trasy na Gzemi SR

D1 Bratislavsky okruh stcasna trasa D4

D2 E65 sucasna trasa D2

D3 E75 Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina — Cadca — Skalité, st. hr.
(sucasna zapadna D1 + D3)

D4 E58 Trnava (D3) — Nitra — Zvolen — Lucenec — KoSické OlSany (D7);
v buducnosti bude Usek Trnava — Sered’ vydeleny do samostatnej
dialnice a nahradeny Usekom Most pri Bratislave — Sered’

D5 E572 Trencin (D3) — Prievidza — Ziar nad Hronom (D4)

D6 E50 (vyhladovo) sucasna trasa R6

D7 E50 Hri¢ovské Podhradie (D3) — Martin — Ruzomberok — Poprad —
PreSov — Budimir — Michalovce — Vysné Nemecké, st. hr.

D8 E77 Sahy, §t. hr. — Zvolen — Hubova — Dolny Kubin — Trsten4, &t. hr;;

medzi Sahami a Zvolenom rie$end variantne: bud’ priamo

v koridore sucasnej cesty 1/66 alebo cez Levice a nasledne v pedzi
s D4; medzi Zvolenom a Ruzomberkom (prip. Hubovou) taktiez
rieSend variantne, bud' cez Bansku Bystricu alebo cez Martin
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Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR

D9 E71 Milhost, §t. hr. — KoSice-juh (D4)

D10 E371 PreSov (D7) — Svidnik — Vysny Komarnik, st. hr.

D11 Trnavska spojka Sered — Trnava: do vybudovania Useku Bratislava — Sered zostane
sucastou D4; v budlcnosti mozné pokracovanie z Trnavy smer
Senica — Hodonin (¢eska D55)

D12 Dolnonitrianska dialnica rezervované Cislo pre mozny koridor Nitra — Komarno — Budapest

D13 alternujuca trasa D8 podla zvolenej alternativy trasy D8: bud’ Ziar nad Hronom — Martin,
alebo Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok

D14 Zamagurska dialnica rezervované Cislo pre mozny koridor PreSov — Stara Lubovna —
Nowy Sacz — Krakow

D21 Malokarpatska dialnica Bratislava — Pezinok (zatial neplanovana; rezervované cislo)

D22 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Lucenec

D23 Ponitrianska dialnica sucasna trasa R8 (alternativne spojit's D12)

Cisla D41 a vy$3ie sa pouziju pre mestské dialnice a pre kratke odbocujuce Useky dialnic s charakterom

privadzaca. Sem spada aj Usek sucasnej trasy R5.

E1.5 TEN-T variant a jeho subvarianty

V tomto variante su dialnice trasované a Cislované primarne na zaklade tras siete TEN-T. Prednostne su

ustanovené trasy z koridorov TEN-T, nasledne ostatné trasy zakladnej siete, dalej z tras suhrnnej siete,

potom ostatné dialkové trasy, nadregionalne trasy a na zaver privadzace a mestské dialnice.

Cislovanie vybratych tras je v troch subvariantoch:

1.
2.

Cisla su pridelené v rovnakom poradi, ako su vytvorené trasy,

najprv su vytvorené trasy a potom su im pridelené ¢isla od zapadu na vychod v dvoch blokoch

— najprv TEN-T trasy, potom ostatné trasy,

najprv su vytvorené trasy a potom su im pridelené ¢isla od zapadu na vychod bez rozdelenia

na dva bloky.

Cislo 1 mé vo véetkych pripadoch nulty bratislavsky okruh.

Siet dialnic podla TEN-T variantu s priamym cislovanim uvadza nasledujica tabulka.

Tabulka 18: Pracovna siet’ dialhic — TEN-T variant s priamym cislovanim

Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR
D1 Bratislavsky okruh sucasna trasa D4
D2 Koridor Orient/Vychodné sucasna trasa D2
stredozemie
D3 Baltsko-jadransky koridor Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina — Cadca — Skalité, &t. hr.
(sucasna zépadna D1 + D3)
D4 Koridor Ryn — Dunaj Lysa pod Makytou, st. hr. — Pichov - Belusa — (peaz D3) — Hricovské
Podhradie — Martin — Ruzomberok — Poprad — PreSov — Budimir —
Michalovce — VySné Nemecké, $t. hr. (sicasné R6 + severna
a vychodna D1)
D5 Trasa zaékladnej siete TEN-T: Sahy, &t. hr. — Zvolen; uvazované dva varianty: cez Krupinu a cez
Budapest — Zvolen Levice s pripojenim na D7
D6 Trasa zakladnej siete TEN-T: Zvolen (D5) - Ziar nad Hronom — Turianske Teplice — Martin (D4)
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Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR

Zvolen — Zilina

D7 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Trnava (D3) — Nitra — Ziar nad Hronom — (peédz D6) — Zvolen —
Bratislava — Nitra — Zvolen — Lucenec — Kosické Ol$any (DD); v buducnosti bude Usek Trnava —
Lucenec — Kosice Sered  vydeleny do samostatnej dialnice a v rdmci D7 nahradeny

Usekom Most pri Bratislave — Sered’

D8 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Trencin (D3) — Prievidza — Ziar nad Hronom (D7) alebo Horna
Trencin — Zvolen Stubnia (D6)

D9 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Zvolen - Banska Bystrica — Ruzomberok — (potenciélna peaz s D4)
Zvolen — Ruzomberok — Krakov — Dolny Kubin — Trsten, st. hr.

D10 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Milhost, st. hr. — Kosice-juh (D7)
Miskovec — Kosice

D11 Trasa suhrnnej siete TEN-T: PreSov | PreSov (D4) — Svidnik — VySny Komarnik, $t. hr.
— ReSov

D12 Dialkova trasa mimo TEN-T: do vybudovania Useku Bratislava — Sered zostane stcastou D7;
Sered — Trnava v budlcnosti mozné pokracovanie z Trnavy smer Senica — Hodonin

(¢eska D55)

D13 Dialkova trasa mimo TEN-T: rezerva na potencialny buduci koridor
Komarno — Nitra

D14 Dialkova trasa mimo TEN-T: rezerva na potencialny buduci koridor
Presov — Nowy Sacz — Krakov

D21 Malokarpatskéa dialnica Bratislava — Pezinok (zatial neplanovana; rezervované ¢islo)

D22 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Lucenec

D23 Ponitrianska dialnica sUcasna trasa R8 (alternativne spojit's D13)

Cisla D41 a vy3sie sa pouziju pre mestské dialnice a pre kratke odbocujlce Useky dialnic s charakterom
privadzaca. Sem spada aj Usek sucasnej trasy R5.

Mozné modifikacie:
e rozdelenie trasy D4 na dve samostatné trasy, aby sa predislo dlhej peazi v Useku Belusa —

Hricovské Podhradie,

e zlU¢enie tras D5 a D6 do jednej trasy (Budapest—) Sahy — Zvolen — Martin (- Zilina), ak bude
trasa vedena cez Krupinu,

e skrétenie trasy D6 tak, aby zacinala od Ziaru nad Hronom, aby sa predilo peazi v Gseku Zvolen
— Ziar nad Hronom, alebo rozdelenie trasy D7 v tomto Useku (o véak nie je prili§ vhodng,
nakolko nejde o prirodzene prevazujlce smerovanie).

Siet” dialnic podla TEN-T variantu s postupnym d¢islovanim zdpad — vychod, s rozdelenim na bloky
uvadza nasledujuca tabulka.

Tabulka 19: Pracovna siet’ dialnic — TEN-T cislovanim zapad - vychod v dvoch blokoch

Cislo Popis Vedenie trasy na Gzemi SR

D1 Bratislavsky okruh stcasna trasa D4

D2 Koridor Orient/Vych. stredozemie |sucasna trasa D2

D3 Baltsko-jadransky koridor Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina — Cadca — Skalité, &t. hr.

D4 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Trnava (D3) — Nitra — Ziar nad Hronom — (pedz D8) — Zvolen -
Bratislava — Nitra — Zvolen — Lucenec — Kosické Olsany (D6); v buducnosti bude Usek Trnava —
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Cislo

Popis

Vedenie trasy na Uzemi SR

Lucenec — Kosice

Sered’ vydeleny do samostatnej dialnice a v rdmci D4 nahradeny
Usekom Most pri Bratislave — Sered’

D5 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Trencin (D3) — Prievidza — Ziar nad Hronom (D4) alebo Horna
Trencin — Zvolen Stubna (D8)
D6 Koridor Ryn — Dunaj Lysa pod Makytou, st. hr. — PUchov — Belusa — (peaz D3) — Hricovské
Podhradie — Martin — Poprad - PreSov — Budimir — Michalovce —
Vysné Nemecké, st. hr. (sucasna R6 + severna a vychodnéa D1)
D7 Trasa zékladnej siete TEN-T: Sahy, &t. hr. — Zvolen; uvazované dva varianty: cez Krupinu a cez
Budapest — Zvolen Levice s pripojenim na D4
D8 Trasa zakladnej siete TEN-T: Zvolen — Ziar nad Hronom — Turdianske Teplice — Martin
Zvolen - Zilina
D9 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok — (potencialna peadz s D6) —
Zvolen — Ruzomberok - Krakov Dolny Kubin — Trstena, st. hr.
D10 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Milhost, st. hr. — KoSice-juh (D4)
Miskovec - Kosice
D11 Trasa suhrnnej siete TEN-T: PreSov | PreSov (D6) — Svidnik — VySny Komarnik, $t. hr.
— Redov
D21 Malokarpatska dialnica Bratislava — Pezinok (zatial neplanovang; rezervované cislo)
D22 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Lucenec
D23 Dialkové trasa mimo TEN-T: do vybudovania Useku Bratislava — Sered’ zostane sucast'ou D4;
Sered — Trnava v budlcnosti mozné pokracovanie z Trnavy smer Senica — Hodonin
(¢eska D55)
D24 Dialkova trasa mimo TEN-T: rezerva na potencialny buduci koridor
Komarno — Nitra
D25 Ponitrianska dialnica sUcasna trasa R8 (alternativne spojit' s D24)
D26 Dialkové trasa mimo TEN-T: rezerva na potencialny buduci koridor

Presov — Nowy Sacz — Krakov

Blok cisel 1 — 20 prinalezi trasdm TEN-T (aj buduicim), blok Cisel 21 — 40 ostatnym trasam, bez rozliSenia

dialkového a nadregionalneho vyznamu. Cisla D41 a vysie sa pouziji pre mestské dialnice a pre

kratke odbocujuce Useky dialnic s charakterom privddzada. Sem spada aj Usek sucasnej trasy R5.

Siet’ dialnic podla TEN-T variantu s postupnym dcislovanim zapad — vychod, bez rozdelenia na bloky

uvadza nasledujuca tabulka.

Tabulka 20: Pracovna siet’ dialhic — TEN-T cislovanim zapad - vychod v jednom bloku

Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR
D1 Bratislavsky okruh stcasna trasa D4
D2 Koridor Orient/Vych- stredozemie |sucasna trasa D2
D3 Malokarpatskéa dialnica Bratislava — Pezinok (zatial neplanovana; rezervované ¢islo)
D4 Baltsko-jadransky koridor Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina — Cadca — Skalité, &t. hr.
(sucasna zépadna D1 + D3)
D5 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Trnava (D4) — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen - Lu¢enec —
Bratislava — Nitra — Zvolen — Kosické Olsany (D12); v buducnosti bude Usek Trnava — Sered’
Lucenec — Kosice vydeleny do samostatnej dialnice a v rdmci D5 nahradeny Usekom
Most pri Bratislave — Sered’
D6 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Lucenec
D7 Dialkova trasa mimo TEN-T: do vybudovania Useku Bratislava — Sered’ zostane sucast'ou D5;

Sered - Trnava

v budulcnosti mozné pokracovanie z Trnavy smer Senica — Hodonin
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Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR
(¢eska D55)
D8 Dialkové trasa mimo TEN-T: rezerva na potencialny buduci koridor
Komarno — Nitra
D9 Ponitrianska dialnica sucasna trasa R8; alternativne moze byt toto predizenim
rezervovaného cisla D8 Komarno — Nitra
D10 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Trendin (D4) — Prievidza — Ziar nad Hronom (D5) alebo Horna
Trencin — Zvolen Stubria (D14)
D11 Koridor Ryn — Dunaj, Ceska vetva |Lysa pod Makytou, st. hr. — PUchov — BeluSa (sucasna R6)
D12 Koridor Ryn — Dunaj, hlavna vetva |Hricovské Podhradie — Martin — Ruzomberok — Poprad — Presov —
Budimir — Michalovce — Vysné Nemecké, st. hr. (sucasna severna
a vychodna D1)
D13 Trasa zakladnej siete TEN-T: Sahy, t. hr. — Zvolen; uvazované dva varianty: cez Krupinu a cez
Budapest — Zvolen Levice s pripojenim na D5
D14 Trasa zakladnej siete TEN-T: Ziar nad Hronom - Turéianske Teplice — Martin (D12)
Zvolen - Zilina
D15 Trasa suhrnnej siete TEN-T: Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok — (potencidlna peaz s D12)
Zvolen — Ruzomberok - Krakov — Dolny Kubin — Trsten, st. hr.
D16 Trasa sthrnnej siete TEN-T: Milhost, st. hr. — KoSice-juh (D5)
Miskovec - Kosice
D17 Dialkové trasa mimo TEN-T: rezerva na potencialny buduci koridor
Presov — Nowy Sacz — Krakov
D18 Trasa suhrnnej siete TEN-T: PreSov | Presov (D12) — Svidnik — VySny Komarnik, $t. hr.
- Resov

Cisla D41 a vy3ie sa pouziju pre mestské dialnice a pre kratke odbocujlce Gseky dialnic s charakterom
privadzaca (vratane sucasného Useku R5).

Nevyhodou tretieho subvariantu je problematicka rozsiritelnost’ do buducnosti, ak sa nerezervuju Cisla
na buduce trasy — je vSak samozrejme tazké dnes odhadnut potreby SR o 20-30 rokov.

7

E1.6 ,Prirodzeny” variant

Tento variant rozdeluje dialni¢nu siet’ na trasy podla prirodzeného smerovania v sieti po jej iplnom
vybudovani. KlG¢ovou podmienkou zostavenia tahu je, aby mal zmysel jeho prejazd v celej dizke.

Vysledok je v principe velmi podobny TEN-T variantu, mierne odchylky si dané najma tym, ze
preferuje silnejSie smerovania tam, kde su v konflikte s TEN-T koridormi. V tomto variante su
eliminované peaze, s vynimkou kratkych.

Siet dialnic podla prirodzeného variantu uvadza nasledujuca tabulka.

Tabulka 21: Pracovna siet’ dialnic — prirodzeny variant

Cislo Popis Vedenie trasy na Gzemi SR

D1 Bratislavsky okruh stcasna trasa D4

D2 Zapadna dialnica stcasna trasa D2

D3 Podunajsko-kysucka dialnica Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina — Cadca — Skalité, &t. hr.
(sucasna zapadna D1 + D3)

D4 Juzna dialnica Trnava (D3) — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lu¢enec — KoSice
(D13); v budlcnosti bude Usek Trnava — Sered’ vydeleny do
samostatnej dialnice a v rdmci D4 nahradeny GUsekom Most pri
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Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR

Bratislave — Sered’

D5 Trnavska spojka Sered — Trnava: do vybudovania Useku Bratislava — Sered zostane
stcastou D4; v budlcnosti mozné pokracovanie z Trnavy smer
Senica — Hodonin (¢eska D55)

D6 Dolnonitrianska dialnica Komarno — Nitra: rezervované Cislo pre potencialny buduci koridor

D7 Hornonitrianska dialnica Trencin (D3) — Prievidza — Ziar nad Hronom (D4) alebo Horna
Stubnia (D10)

D8 Zlinska dialnica Lysa pod Makytou, st. hr. — Pichov - Belusa (D3)

D9 Severna dialnica Hricovské Podhradie (D3) — Martin — Ruzomberok — Poprad —
Presov (D13)

D10 Turcianska dialnica Ziar nad Hronom (D4) — Turianske Teplice — Martin (D9)

D11 Hontianska dialnica alebo dva uvazované varianty: Sahy, §t, hr. — Zvolen (D4) alebo Sahy, st.

Tekovska dialnica hr. — Levice — Hronsky Benadik (D4)

D12 Podpoliansko-oravska dialnica Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok — (potencialna peaz s D9) —
Dolny Kubin — Trsteng, st. hr.;

D13 Vychodné dialnica Milhost, st. hr. — KoSice (D4) - Kosické Olsany (D) — Presov (D9) —
Svidnik — VySny Komarnik, st. hr.

D14 Zemplinska dialnica Kosické Olsany (D13) — Michalovce — Vysné Nemecké, st. hr.

D15 Zamagurska dialnica Presov — Nowy Sacz — Krakov: rezervované Cislo pre potencialny
buddci koridor

D21 Malokarpatska dialnica Bratislava — Pezinok (zatial neplanovana; rezervované cislo)

D22 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Lucenec

D23 Ponitrianska dialnica sucasna trasa R8 (alternativne spojit' s D6)

Cisla A41 a vyssie sa pouziju pre mestské dialnice a pre kratke odbocujlce Useky dialnic s charakterom
privadzaca. Sem spada aj Usek sucasnej trasy R5.

E1l.7 Tranzitny variant

Tranzitny variant je modifikaciou ,prirodzeného” variantu a je orientovany na zakladné tranzitné trasy
cez Slovensku republiku tak, aby tranzitujuce vozidla na najviac vyuzivanych tahoch jazdili celd trasu v
pokial mozno po jednej dialnici z hladiska jej Cisla. Sic¢asne sa tymto sposobom v Co najvacsej moznej
miere organizuju aj hlavné vnutrostatne tahy.

Variant taktiez vychadza zo siete TEN-T, avsak s urcitymi Upravami. Vznika niekolko peazych usekov, za

Ucelom udrzania jedného Cisla trasy pre kazdy z koridorov — vynimkou su iba pripadné dlhé peazne
Useky, kde dochadza k preruseniu trasy a jej rozdelenie na dve Eisla.

Dialnice nadregionalneho dopravného vyznamu, mestské dialnice a kratke odbocky s funkciou
privadzaca su usporiadané v osobitnych blokoch Ccisel, ¢lenenych podla regiénov: Zapad (kraje BA, TT,
NR, TN), Stred (kraje ZA, BB) a Vychod (kraje KE, PO).

Cislovaci plan rozdeluje ¢isla do blokov nasledovne:

D1 az D19: dialnice kontinentalneho a dialkového dopravného vyznamu,

D20 az D29: dialnice nadregionalneho vyznamu a privadzace v regione Zapad,

D30 az D39: dialnice nadregionalneho vyznamu a privadzace v regidne Stred,

D40 az D49: dialnice nadregionalneho vyznamu a privadzace v regione Vychod.
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Specificky je pritom postdena dialnica D6 (v trase stcasnej R8): ide sice o trasu len nadregionalneho

vyznamu, ale zohladnuje sa mozné buduce predizenie z Komarna s nadvéaznostou na Madarsko, ¢im

by cely tento tah ziskal dialkovy dopravny vyznam. S ohladom na to je tato dialnica zaclenena do

bloku D1 — D19 pre kontinentélne a dialkové tahy.

Trasovanie a Cislovanie dialnic podla tranzitného variantu je nasledovné:

Tabulka 22: Pracovna siet dial'nic — tranzitny variant

Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR

D1 Bratislavsky okruh sucasna trasa D4

D2 Zapadna dialnica Cunovo, ét. hr. — Bratislava — Brodské, &t. hr.

D3 Podunajsko-kysucka dialnica Bratislava (D1) — Trnava — Tren¢in — Zilina — Cadca — Skalité, st. hr.

D4 Juzna dialnica Trnava (D3) — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lu¢enec — Kogice
— Vy$né Nemecké, st. hr.; v budicnosti bude Usek Trnava — Sered’
vydeleny do samostatnej dialnice a v rdmci D4 nahradeny Gsekom
Most pri Bratislave — Sered’

D5 Trnavska spojka Sered (D4) — Trnava (D3); do vybudovania Useku Bratislava — Sered’
zostane st¢astou D4; potencialne budtce predizenie cez Senicu do
Hodonina na ¢esku D55

D6 Ponitrianska dialnica Nitra (D4) — Bdnovce nad Bebravou (D7); potencialne buduce
predlzenie uz z Komarna s nadvdznostou na M1 v Madarsku

D7 Hornonitrianska dialnica Trencin (D3) - Prievidza — pripojenie D4 alebo D10

D38 Zlinska dialnica Lysa pod Makytou, st. hr. — Pichov — Belusa (D3)

D9 Severna dialnica Hri¢ovské Podhradie (D3) — Martin —Poprad — PreSov (D12)

D10 Turcianska dialnica Ziar nad Hronom (D4) — Martin (D9)

D11 Pestkrakovska dialnica Sahy, &t. hr. — Krupina — Zvolen (D4) — Banska Bystrica —
Ruzomberok — Dolny Kubin — Trsten, st. hr.

D12 Vychodné dialnica Milhost, st. hr. — KoSice-juh — peaz D4 - Kosické Olsany — PreSov —
Svidnik — Vysny Komarnik, st. hr.

D 20 Bratislavska mestska dialnica Pecna (D2) — Prievoz (D23) — Trnavka (D22) — Ivanka (D1, D3)

D21 Malokarpatskéa dialnica Raca (D1) — Pezinok

D 22 Privadzac Trnavka Trnavka (D20) — Most pri Bratislave (D1, D4)

D 23 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava (D20) — Dunajskéa Streda — Nové Zamky — Lucenec (D4)

D 29 Privadzac Nitra Nitra-zapad (D4) — Nitra-sever

D31 Odbocka Svrcinovec sucasna trasa R5

D 32 Privadzac Lietavska Lucka Lietavska Licka (D9) — Zilina

D 33 Privadzac Zvolen Budca (D4) - Zvolen-Pusty hrad; aktualne sucast’ R2

D 41 Privadzac Kosice Juh Saca (D4) - Koéice-Cerveny Rak; aktualne sucast’ R2

D 42 Privadzac KoSice Sever Budimir (D12) — KoSice KDH; aktualne sucast’ PR3

Ako je uvedené vysSie, tento ndvrh zachovava smerovanie v jednotlivych hlavnych tranzitnych

koridoroch cez Slovensko a podla moznosti aj v hlavnych vnuatrostatnych tahoch — v tychto trasach je

vedené jedno dCislo dialnice (D2, D3, D4, D9, D11, D12), s potencidlnym prejazdom cez vonkajsi
bratislavsky okruh (D1).

Nevyhodou je, ze dochadza k ,rozbitiu” TEN-T koridoru Ryn - Dunaj na vychodnom Slovensku

v prospech vychodného koridoru z Madarska do Polska (Milhost” — VySny Komarnik), ktory je v tomto
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pripade vyznamnejsim smerom. To je dané najma tym, Ze Ukrajina nie je &lenom EU a obchodné
vymena v tomto smere je podstatne nizSia ako obchodna vymena v ramci krajin V4.

Daléim podstatnym dosledkom je, ze tento navrh nepocita s pripadnym vedenim stredoslovenského
severojuzného tahu vo variante Sahy — Levice — Hronsky Beradik. Takéto vedenie trasy by totiz plne
rozbilo stredny pestkrakovsky koridor a cely navrh trasovania by tak podstatnym sposobom stratil
zmysel — trasu by potom bolo mozné realizovat iba za cenu velmi dlhych peazi.

E 1.8 Rozdelenie na bloky

Vo vadsine pripadov vyssie sa trasy dialnic delia zvacsa do troch blokov:

1. D1 - D20: ,hlavné” dialnice, tj. s kontinentalnym a dialkovym vyznamom, prip. dialnice v sieti
TEN-T (druhy &islovaci subvariant podla TEN-T),

2. D21 - DA40: ,vedlajsie” dialnice, tj. s nadregiondlnym vyznamom, prip. dialnice mimo siete
TEN-T (druhy ¢&islovaci subvariant podla TEN-T),

3. D41 - D99: ,pripojovacie” dialnice, tj. kratke odbocky (napr. k hranicnym priechodom),
dialnice s charakterom privadzaca, resp. mestské dialnice.

Délezitym prvkom toho rozdelenia je, ze koridory jedného bloku mézu zacinat a kondit len dotykom
s koridorom rovnakého alebo vyssieho bloku alebo na Statnej hranici.

Tato schému samozrejme mozno réznymi spdsobmi modifikovat, najma pre zabezpecenie rezerv do
buducnosti, ¢o je najma pripad posledného bloku, kde sa neda dopredu dost” dobre odhadnut, kolko
takychto ,fuzov” bude redlne potrebnych. Aby sa predislo chaotickému ,rozhadzaniu” ¢isel po celom
Uzemi Slovenska, je vhodné uvazovat o priestorovom rozdeleni, napr. podla regiénov Zapad, Stred,
Vychod (vid' tranzitny variant).

Druhou alternativou je takymito blokmi ¢islovat” aj ,vedlajsie” dialnice, ¢o je vhodné najmé v pripade
druhého Ccislovacieho subvariantu podla TEN-T. V takomto pripade by boli bloky rozdelené podla
jednotlivych krajov: D20 — D29 Bratislavky, D30 — D39 Trnavsky atd. Dialnice prechadzajice Gzemiami
viacerych krajov by boli cislované podla kraja, kde zacinaju. Prvé Cislo v bloku (konciace nulou), by bolo
vyhradené pre okruh okolo hlavného mesta kraja.

Ako priklad takéhoto delenia uvadzame modifikovany druhy ¢islovaci subvariant podla TEN-T:

Tabulka 23: Pracovna siet dialnhic — priklad modifikacie blokovym rozdelenim

Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR

D1 Koridor Orient/Vychodné sucasna trasa D2
stredozemie

D2 Baltsko-jadransky koridor Bratislava — Trnava — Trencin — Zilina — Cadca — Skalité, &t. hr.
(sucasna zépadna D1 + D3)

D3 Juzna dialnica Trnava (D2) — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen - Lucenec —
Kosické Olsany (D6); v buducnosti bude Usek Trnava — Sered’
vydeleny do samostatnej dialnice a v rdmci D3 nahradeny Usekom
Most pri Bratislave — Sered’

D4 Hornonitrianska dialnica Trenéin (D2) — Prievidza — Ziar nad Hronom (D3) alebo Horna
Stubnia (D8)

D5 Koridor Ryn — Dunaj, Ceska vetva |Lysa pod Makytou, st. hr. — P4chov — Belusa (D2)

D6 Koridor Ryn — Dunaj, hlavna vetva |Hricovské Podhradie (D2) — Martin — Ruzomberok — Poprad —
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Cislo Popis Vedenie trasy na Uzemi SR
PreSov — Budimir — Michalovce — VySné Nemecké, st. hr.
(sucasna R6 + severna a vychodna D1)

D7 Hontianska dialnica / thvaiované dva varianty: Sahy, §t. hr. — Krupina — Zvolen (D3) alebo

Tekovska dialnica Sahy, st. hr. — Levice — Hronsky Benadik (D3)

D8 Turcianska dialnica Ziar nad Hronom (D3) — Horna Stubnia (potencialne napojenie D4)
— Martin (D6)

D9 Podpoliansko-oravska dialnica Zvolen (D3) — Banska Bystrica — Ruzomberok — (potencialna peaz
s D6) — Dolny Kubin — Trsten4, st. hr.

D10 Abovska dialnica Milhost, st. hr. — Kosice-juh (D3)

D11 Sarisska dialnica Presov (D6) — Svidnik — Vysny Komarnik, st. hr.

D20 Bratislavsky okruh stcasna trasa D4

D21 Malokarpatskéa dial'nica Raca (D20) — Pezinok; rezervované cislo

D22 Podunajsko-ipelska dialnica Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Lucenec

D23 Bratislavska mestska tangenta Pec¢na (D1) — Prievoz (D22) — Trnavka (D24) — Ivanka (D2, D20)

D24 Privadzac Trnavka Trnavka (D23) — Most pri Bratislave (D3, D20)

D31 Trnavska spojka Sered — Trnava ; do vybudovania Useku Bratislava — Sered’ zostane
sucastou D3

D41 Privadzac Trendin sucasna PD5 (ak nebude Statnou cestou)

D51 Privadzac Nitra sucasna R1A

D52 Dolnonitrianska dialnica Komarno — Nitra: rezerva na potencialny buduci koridor

D53 Ponitrianska dialnica sUcasna trasa R8; alternativne spojit's D52

D6l Odbocka Svréinovec sucasna trasa R5

D62 Privddzac Lietavska Lucka ak nebude statnou cestou

D71 Privadzac Zvolen aktualne sucast’ R2

D81 Zamagurska dialnica Presov — Nowy Sacz — Krakov: rezerva na potencialny buduci
koridor

D91 Privadzac Kosice-sever Kosice KDH — Budimir (D6); aktualne stucast PR3

D92 Privadzac Kosice-juh Kosice-Cerveny Rak — Saca (D3); aktualne stcast R2

Z uvedeného je zrejmé, ze rozdelenie Cislovacieho rozsahu podla krajov (NUTS 2) je pravdepodobne

prilis ,luxusné,” ked sa zvacsa pouzije len jedno az dve Cisla v kraji. Vhodnejsie sa tak javi delenie

Cislovacieho rozsahu podla regiénov Zapad, Stred, Vychod, pripadne podla regiénov NUTS 1.

E2 Statne cesty

E2.1 Posudzované varianty

V principe boli posudzované styri zakladné varianty trasovania Statnych ciest, nazyvané v dalSom texte

podla svojich kltcovych vlastnosti nasledovne:

kratke trasy
dihé dialkové trasy
trasy podla dialnic

mriezka
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Pokial ide o cislovanie, vo variantoch kratkych a dlhych dialkovych tras sa posudzovali podvarianty,
v ktorych su mestské okruhy, privddzace apod. Cislované v osobitnej sekvencii (nad S 100). V ramci
variantu s dlhymi dialkovymi trasami (a kratkymi nadregionalnymi) boli posudzované subvarianty,
v ktorych su ¢isla nadregionalnych tahov pridelované v blokoch podla skupin regiénov resp. podla
jednotlivych regidnov. Pre variant trasovania podla dialnic boli taktiez posudzované dva podvarianty,
lisSiace sa v spdsobe cCislovania tras subeznych s dialnicami (existujucimi aj planovanymi).

V pracovnych variantoch sa nepracovalo priamo s indexovanymi Cislami ciest, boli vsak identifikované
cesty, ktoré su kandidatmi na takéto ocislovanie. Indexy sa poufzili aZz vo finalnom navrhu.

E 2.2 Kratke trasy

E2.2.1 Zakladny variant

V tomto variante st jednotlivé trasy obmedzované vo svojej celkovej dizke tak, aby spajali najviac dve
nadcentra. To znamenad, Ze pripadny suvisly tah prechadzajici viacerymi nadcentrami je rozdeleny na
viac samostatnych tras.

Trasy su zostavené systematicky na multicentrickom principe, kde jednotlivymi gravitacnymi centrami
cestnych tahov su dopravné nadcentrd (ktoré zodpovedaju krajskym mestam). Postupnost’
pridelovania tras je: Bratislava, Trnava, Nitra, Trencin, Zilina, Banska Bystrica, KoSice, Presov.

Pre kazdé centrum je najprv vytvoreny okruh okolo daného centra (ak existuje) a nasledne su
vytvorené lucle, tj. trasy vychadzajuce z prislusného centra, a to postupne od zapadu v smere
hodinovych rudiciek. Lu¢mi su aj tahy, ktoré sice priamo z centra nevychadzaju, ale oddeluju sa od
iného luca, pricom plati, Ze prevazujice smerovanie na oddelujucom sa lU¢i vedie z/do prislusného
centra. Po zostaveni lIG¢ov sU doplnené transverzalne trasy, a to postupne podla jednotlivych ltcov.

Cisla st v tomto pripade pridelované $tatnym cestdm postupne v rovnakom poradi, ako st vytvarané
ich trasy.

Siet’ Statnych ciest podla variantu kratkych tras uvadza nasledujica tabulka.

Tabulka 24: Pracovna siet Statnych ciest — kratke trasy

Cislo Centrum Popis trasy

S1 Bratislava Mestsky okruh Bratislava

S2 Bratislava Bratislava - Malacky - Skalica, st. hr. CZ (-Uherské Hradisté - Zlin)
S3 Bratislava Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S4 Bratislava Bratislava - Senec - Trnava

S5 Bratislava (Bratislava-) Senec - Galanta - Sala - Nitra

S6 Bratislava Bratislava - Dunajska Streda - Komarno - Stdrovo

S7 Bratislava Bratislava - Rusovce, $t. hr. HU (-Mosonmagyaroévar)
S8 Bratislava Bratislava - Petrzalka, st. hr. AT (-Wien)

S9 Bratislava Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S10 Bratislava Bratislava Racianske Myto - Nabrezie - Mlynska dolina
S11 Bratislava Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajskéa Streda)
S12 Bratislava (Senec-) Sladkovicovo - Sered (-Hlohovec)

S13(*) [Trnava rezerva pre zdpadny obchvat Trnavy

S14 Trnava Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)
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Cislo Centrum Popis trasy

S15 Trnava Trnava - PieStany - Nové Mesto n.V. - Trencin

S16 Trnava (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S17 Trnava (Bfeclav-) Brodské, $t. hr. CZ - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.
S18(*) |[Trnava (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S19 Trnava (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Nemcice (-Topol¢any)
S 20 Trnava Hlohovec - Topolcany

S21 Trnava (Gyér-) Medvedov — V. Meder - D. Streda - Sered’ - Hlohovec - Madunice (-Piestany)
S22 Trnava Sala - Tomagikovo (-Dunajska Streda)

S23 Nitra Nitra - Topolcany - Partizdnske - Novéky (-Prievidza)

S24 Nitra Nitra - Zlaté Moravce - Ziar nad Hronom (preruena!)

S 25 Nitra Nitra - Levice - Hontianske Nemce (-Zvolen)

S 26 Nitra Nitra - Komarno, §t. hr. HU (-Gyér/Budapest)

S 27 Nitra (Galanta - Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky

S 28 Nitra (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - Surany - Kalna n.H. (-Levice)
S29 Nitra Nové Zamky - Lucenec

S 30 Nitra (Nové Zamky-) Baj¢ - Starovo, §t. hr. HU

S31 Nitra (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Luéenec)

S 32 Nitra Strovo - Kalna nad Hronom - Hronsky Beadik (-Ziar nad Hronom)
S 33 Nitra (Ziar nad Hronom-) Timace - Levice - Demandice (-Lu¢enec)

S 34 Nitra (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S35 Trenéin Trencin D1 - Trencin-Biskupice

S 36 Trencin (Brno-) Drietoma, &t. hr. CZ - Trenéin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.
S37 Trencin Trenéin-juh - Dubnica nad Vahom - Povazské Bystrica - Zilina

S 38 Trencin Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)

S 39 Trendin (Topol¢any-) Partizdnske - HradisSte (-Prievidza)

S 40 Trendin (Dubnica n.V.) - Trencianska Tepla - Banovce n.B.

S41 Trendin Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S42 Trencin (Trencin-) Belus$a - Pdchov

S43 Trencin Povazska Bystrica - Pichov - Lysa pod Makytou, st. hr. CZ (-Zlin)

S 44 Trencin Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S45 Zilina Okruh Zilina

S 46 Zilina (Zilina-) Bytc¢a - Makov, &t. hr. CZ (-Olomouc)

S47 (*) |Zilina Spojka Bytcéa

S48 Zilina Zilina - Cadca - Svréinovec, §t. hr. CZ (-Ostrava)

S49 Zilina Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikulas - Poprad - Presov
S 50 Zilina (Zilina-) Martin - Ziar nad Hronom

S51 Zilina Zilina - Prievidza

S 52 Zilina Martin - Nitrianske Pravno (-Prievidza)

S 53 Zilina Cadca - Makov (-Vsetin)

S54 Zilina (Cadca-) Svréinovec - Skalité, &t. hr. PL (-Bielsko-Biala)

S 55 Zilina (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdosin

S 56 Zilina Ruzomberok - Dolny Kubin - Tvrdosin - Trstend, st. hr. PL (-Krakow)
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Cislo Centrum Popis trasy

S57 Zilina (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin

S 58 Zilina (Dolny Kubin-) Oravsky Podzamok - Oravska Polhora, $t. hr. PL (-Zywiec)
S 59 Zilina Liptovsky Mikulas - Jasna

S 60 Zilina Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

S6l Zilina Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S 62 Zilina Poprad - Smokovce

S63 Zilina Poprad - Kezmarok - Nowy Targ

S64 (%) |Zilina (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, $t. hr. PL
S 65 Zilina (Poprad-) Spisska Bela - Stara Luboviia

S 66 Zilina (SpiSska Nova Ves-) Janovce - Kezmarok

S 67 Zilina Poprad - Pusté Pole (-Roznava)

S 68 Banska Bystrica |Banska Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S 69 Banska Bystrica |Banskéa Bystrica - Ruzomberok

S70 Banska Bystrica |Banska Bystrica - Brezno - Roziava

S71 Banska Bystrica |Banska Bystrica - Zvolen - Sahy, st. hr. HU (-Budapest)

S72 Banska Bystrica |[Zvolen - Lucenec - Rimavska Sobota - Roznava - KoSice (Saca)
S73 Banské Bystrica |Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)

S74 Banska Bystrica |(Lucenec-) Velky Krti$ - Slovenské Darmoty, $t. hr. HU (-Vac)
S75 Banska Bystrica | (Banskéa Bystrica-) Podbrezova - Kralova Lehota (-Poprad)

S76 Banska Bystrica |(Lucenec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky Mikulas)
S77 Banska Bystrica |Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)

S78 Banské Bystrica |Lucenec - Siatorska Bukovinka, ét. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
S79 Banska Bystrica |Rimavska Sobota - Cervena Skala (-Poprad)

S 80 Banska Bystrica |Tornala - Kral, st. hr. HU (-Miskolc)

S8l Kosice Mestsky okruh Kosice

S82(*) [Kosice Vetva mestského okruhu Kosice

S 83 Kosice Kosice - Spiéska Nova Ves - Spissky Stvrtok (-Poprad/Kezmarok)
S 84 Kosice Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. UA (-Uzhorod)

S 85 Kosice Kosice - Milhost, st. hr. HU (-Miskolc)

S 86 Kosice Spisska Nova Ves - Levoca

S 87 Kosice (KoSice-) Budimir - Presov

S 88 Kosice (Satoraljatjhely) - SNM, $t. hr. HU - Trebisov - Vranov nad Toplou
S 89 Kosice (Trebidov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 90 PresSov PreSov vnutorny okruh

S91(*) [PreSov Presov privadzac D1 juh

S92 Presov PreSov - Stara Lubovna - MniSek n.P., §t. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 93 Presov Presov - Vranov nad Toplou - Michalovce

S 9% Presov (PreSov-) Kapusany - Bardejov

S95 Presov (Presov-) Lipany - Svidnik - VySny Komarnik, $t. hr. (-Rzeszow)

S 96 Presov (Starad Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S97 Presov (Bardejov-) Tarnov - Kurov, $t. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 98 Kosice Vranov nad Toplou - Strocin-juh (-Svidnik)
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Cislo Centrum Popis trasy
S 99 Presov (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr. PL
S 100 Presov (Svidnik-) Pod¢i¢va - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)

Cesty oznacené hviezdickou su kandidatmi na pouzitie indexovaného disla.

Poznamky:

S 1: Trasa severnej tangenty zatial nie je jasng; juzna Cast’ okruhu vedie zatial po D2 a D1.

S 21: Stoji za zvazenie zaradit’ Usek Velky Meder — Medvedov ako samostatnu trasu.

S 24: Trasa je v sUcasnosti prerusena (chybajuce Useky zabraté v prospech R1).

S 35: Koncovy Usek (suc¢asna PD5) méze byt potencialne klasifikovana ako D-cesta.

S 55: Miniusek hrani¢ného priechodu Makov/Velké Karlovice bude len vetvou kriZovatky.

S 59 a S 60: Potencialne je mozné tieto dve cesty zIUcit' do jedne;.

S 66: Alternativne mozno zaradit ako pokracovanie S 83, namiesto samostatného cisla.

S 73 a S 74: Potencialne je mozné tieto dve cesty zIU¢it do jednej a odbocku na hrani¢ny

priechod Slovenské Darmoty oznacit' indexovanym ¢islom.

S 87: Trasa zacina v Budimire, potencidlne by mohla pre kompaktnost siete zacinat’ uz v

Kosickych OlSanoch, v takom pripade je vSak potrebna rekonstrukcia predmetného Useku.

S 89: Zaradenie do Statnych ciest je podmienecné iba v pripade, ak sa zrealizuje hrani¢ny

priechod Cierna/Cop.

S 96: Sti¢asna odbocka I/77A bude len vetvou krizovatky, pripadne indexovanou cestou.

S 98: Alternativne je mozné tento Usek spojit’ prostrednictvom peaze s cestou S 94.

S 100: Zaradenie Useku Humenné — Medzilaborce — Palota $t. hr. je podmienené dohodou s
Polskou republikou na rekonstrukcii cestného tahu na polskej strane, smer Sanok a Przemysl

(v stcasnosti absollUtne nevyhovuje).

E 2.2.2 Variant s osobitnymi mestskymi trasami

Tento variant je ekvivalentny s predchadzajucim, liSi sa vSak v Cislovani mestskych okruhov a
privddzaCov a tieZ mestskych Statnych ciest v Bratislave a KoSiciach: tieto su Ccislované v ramci
samostatného bloku ¢isel od S 100 vyssie. Pre kazdé nadcentrum je vyhradeny samostatny blok 10

Cisel, a to v rovnakom poradi, ako su nadcentra pouzité na zostavenie siete.

Siet’ Statnych ciest podla variantu kratkych tras s osobitnymi mestskymi trasami uvadza nasledujlca

tabulka.

Tabulka 25: Pracovna siet’ Statnych ciest — kratke trasy s mestskymi blokmi
Cislo Centrum Popis trasy
S1 Bratislava Bratislava - Malacky - Skalica, st. hr. CZ (-Uherské Hradisté - Zlin)
S2 Bratislava Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)
S3 Bratislava Bratislava - Senec - Trnava
S4 Bratislava (Bratislava-) Senec - Galanta - Sala - Nitra
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Cislo Centrum Popis trasy

S5 Bratislava Bratislava - Dunajska Streda - Komarno - Stdrovo

S6 Bratislava Bratislava - Rusovce, st. hr. HU

S7 Bratislava Bratislava - Petrzalka, St. hr. AT

S8 Bratislava Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajské Streda)

S9 Bratislava (Senec-) Sladkovicovo - Sered’ (-Hlohovec)

S10 Trnava Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)

S11 Trnava Trnava - PieStany - Nové Mesto n.V. - Trencin

S12 Trnava (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S13 Trnava (Bfeclav-) Brodské, $t. hr. CZ - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.
S14(*) |[Trnava (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S15 Trnava (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Topolcany
S16 Trnava Hlohovec - Topol¢any

S17 Trnava (Gyér-) Medvedov — V. Meder - D. Streda - Sered’ - Hlohovec - Madunice (-Piestany)
S18 Trnava Sala - Tomagikovo (-Dunajskéa Streda)

S19 Nitra Nitra - Topolcany - Partizdnske - Novaky (-Prievidza)

S 20 Nitra Nitra - Zlaté Moravce - Ziar nad Hronom

S21 Nitra Nitra - Levice - Hontianske Nemce (-Zvolen)

S22 Nitra Nitra - Komarno, §t. hr. HU (-Gyér/Budapest)

S 23 Nitra (Galanta - Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky

S24 Nitra (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - §urany - Kalna n.H. (-Levice)
S25 Nitra Nové Zamky - Lucenec

S 26 Nitra (Nové Zamky-) Baj¢ - Starovo, §t. hr. HU

S27 Nitra (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Luéenec)

S 28 Nitra Stdrovo - Kalna nad Hronom - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)
S 29 Nitra (Ziar nad Hronom-) Tlmace - Levice - Demandice (-Lu¢enec)

S 30 Nitra (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S31 Trendin (Brno-) Drietoma, §t. hr. CZ - Trenéin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.
S32 Trencin Tren¢in-juh - Dubnica nad Vahom - Povazské Bystrica - Zilina
S33 Trencin Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)

S 34 Trencin (Topol¢any-) Partizanske - Hradiste (-Prievidza)

S 35 Trendin (Dubnica n.V.) - Trencianska Tepla - Banovce n.B.

S 36 Trendin Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S 37 Trendin (Trencin-) Belusa - Pachov

S 38 Trencin Povazska Bystrica - PUchov - Lysa pod Makytou, st. hr. CZ (-Zlin)
S 39 Trencin Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S 40 Zilina (Zilina-) Bytca - Makov, st. hr. CZ (-Olomouc)

S41(*) |Zilina Spojka Bytcéa

S42 Zilina Zilina - Cadca - Svr¢inovec, §t. hr. CZ (-Ostrava)

S 43 Zilina Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikulas - Poprad - Preov
S44 Zilina (Zilina-) Martin - Ziar nad Hronom

S45 Zilina Zilina - Prievidza

S 46 Zilina Martin - Nitrianske Pravno (-Prievidza)
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Cislo Centrum Popis trasy

S 47 Zilina Cadca - Makov (-Vsetin)

S48 Zilina (Cadca-) Svréinovec - Skalité, §t. hr. PL (-Bielsko-Biala)

S 49 Zilina (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdogin

S 50 Zilina Ruzomberok - Dolny Kubin - Tvrdosin - Trstend, st. hr. PL (-Krakow)
S51 Zilina (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin

S52 Zilina (Dolny Kubin-) Oravsky Podzamok - Oravska Polhora, 3t. hr. PL (-Zywiec)
S53 Zilina Liptovsky Mikulas - Jasna

S 54 Zilina Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

S 55 Zilina Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S 56 Zilina Poprad - Smokovce

S57 Zilina Poprad - Kezmarok - Nowy Targ

S58 (% |Zilina (Poprad - Kezmarok-) Podspéady - Tatranska Javorina, st. hr. PL

S 59 Zilina (Poprad-) Spisska Beld - Stara Lubovia

S 60 Zilina (Spisskd Nové Ves-) Janovce - Kezmarok

S61 Zilina Poprad - Pusté Pole (-Roznava)

S62 Banska Bystrica |Banska Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S63 Banska Bystrica |Banska Bystrica - Ruzomberok

S 64 Banska Bystrica |Banska Bystrica - Brezno - Roznava

S 65 Banska Bystrica |Banska Bystrica - Zvolen - Sahy, st. hr. HU (-Budapest)

S 66 Banska Bystrica |Zvolen - LuCenec - Rimavska Sobota - Roznava - KoSice (Saca)
S67 Banska Bystrica |Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)

S 68 Banska Bystrica |(Lucenec-) Velky Krti$ - Slovenské Darmoty, $t. hr. HU (-Vac)

S69 Banska Bystrica |(Banska Bystrica-) Podbrezova - Krélova Lehota (-Poprad)

S70 Banska Bystrica |(Lucenec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky Mikulas)
S71 Banska Bystrica |Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)

S72 Banska Bystrica |Lucenec - Siatorska Bukovinka, $t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
S73 Banska Bystrica |Rimavska Sobota - Cervena Skala (-Poprad)

S74 Banska Bystrica |Tornala - Kral, st. hr. HU (-Miskolc)

S75 Kosice Kosice - Spiéska Nova Ves - Spissky Stvrtok (-Poprad/Kezmarok)
S76 Kosice Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. UA (-Uzhorod)

S77 Kosice Kosice - Milhost, st. hr. HU (-Miskolc)

S78 Kosice Spisska Nova Ves - Levoca

S79 Kosice (KoSice-) Budimir - Presov

S 80 Kosice (Satoraljaujhely) - SNM, §t. hr. HU - TrebiSov - Vranov nad Toplou
S 81 Kosice (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 82 Presov PreSov - Stara Lubovna - MniSek n.P., §t. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 83 Presov Presov - Vranov nad Toplou - Michalovce

S 84 Presov (PreSov-) Kapusany - Bardejov

S 85 Presov (Presov-) Lipany - Svidnik - VySny Komarnik, $t. hr. (-Rzeszow)

S 86 (*) |Presov (Starad Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S 87 Presov (Bardejov-) Tarnov - Kurov, $t. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 88 Presov Vranov nad Toplou - Strocin-juh (-Svidnik)
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Cislo Centrum Popis trasy

S 89 Presov (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr. PL
S 90 Presov (Svidnik-) Pod¢i¢va - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)
S 100 Bratislava Mestsky okruh Bratislava

S 101 Bratislava Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S 102 Bratislava Bratislava Racianske Myto - Nabrezie - Mlynska dolina

S 110 Trnava rezerva pre zapadny obchvat Trnavy

S 130 Trencin Trencin D1 - Trencin-Biskupice

S140  |Zilina Okruh Zilina

S 160 Kosice Mestsky okruh Kosice

S 161 Kosice Vetva mestského okruhu KoSice

S 170 Presov Presov vnutorny obchvat

S171 Presov Presov privadzac D1 juh

Cesty oznacené hviezdickou su kandidatmi na pouzitie indexovaného cisla. Poznamky k zakladnej verzii
platia analogicky.

E 2.3 DIlhé dialkové trasy

E2.3.1 Zakladny variant

V tomto variante su trasy zostavené v dvoch fazach: najprv su zostavené dialkové trasy vratane
obchadzkovych tras dialnic a nasledne st doplnené nadregionalne trasy.

Pritom dialkové trasy v tomto pripade nie su limitované na spojenie dvoch nadcentier, ale suvisly tah
spaja podla potreby aj viacero nadcentier.

Dialkové trasy su zostavené na monocentrickom principe, pricom centrom je hlavné mesto Bratislava.
Ako prvé su zostavené lUcCe vychadzajuce z Bratislavy postupne od zdpadu v smere hodinovych
ruciCiek; sem patri aj oddelujuca sa trasa od iného Il¢a, ktorad vSak z hladiska dopravného smerovania
zacina/konci v Bratislave. Nasledne su doplnené transverzalne trasy, a to postupne podla jednotlivych
krajov tak, ako sa vzdaluju od Bratislavy.

Velmi 3pecificky je tu pofata trasa Bratislava — Zvolen — KoSice, ktord je rozdelend do dvoch ciest,
nakolko sa nepredpoklada, Ze preruenie medzi Ziarom nad Hronom a Zvolenom bude este niekedy v
budicnosti obnovené. Alterantivne je vSak mozné tdto trasu oznacit’ jednym cislom a povazovat' ju za
prerusend, alebo vyuzit' pévodnu trasu cesty I/50 (je vSak nelplng, cca 2 km boli zabraté pre 4-pruh).

Nadregionalne trasy su vytvorené postupne podla jednotlivych skupin regidnov tak, aby cisla suvisle
stipali v smere od zédpadu na vychod. Na tento Ucel boli zadefinované skupiny dopravnych regiénov
nasledovne:

e Bratislavsko,

e Zahorie — Dolné Povazie,
e Dolna Nitra — Podunajsko,
e Horna Nitra — Tekov,

e Stredné a Horné Povazie,
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e Kysuce — Orava — Turiec — Liptov,

e Horehronie — Hont — Novohrad — Gemer,
e Spis — Zamagurie,

e Abov - Sari,

e Horny a Dolny Zemplin.

Smer stanienia ciest je prednostne zdpad — vychod a juh — sever, okrem tras nadvéazujlcich na
dialkové trasy, kde sa zachovava smerovanie tak, aby bolo suhlasné so smerovanim prislusného
dialkového tahu.

Siet" Statnych ciest podla variantu dlhych dialkovych a kratkych nadregionalnych tras uvadza
nasledujuca tabulka.

Tabulka 26: Pracovna siet' Statnych ciest — dlhé dialkové trasy

Cislo Skupina regiénov Popis trasy

S1 Bratislava Bratislava - Malacky - Skalica, st. hr. CZ (-Uherské Hradisté - Zlin)
S2 Bratislava Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina

S3 Bratislava (Bratislava-) Senec - Galanta - Sala - Nitra - Ziar n.H. (-Zvolen)
S4 Bratislava Bratislava - Rusovce, $t. hr. HU (-Mosonmagyarovar - Gyér)

S5 Bratislava Bratislava - Petrzalka, st. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S6 Trnava Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)

S7 Trnava (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S8 Nitra (Budapest-) Komarno - Nitra - Partizanske - Hradiste (-Prievidza)
S9 Trendin (Brno-) Drietoma - Trencin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.
S 10 Zilina (Zilina-) Byt¢a - Makov, &t. hr. CZ (-Olomouc)

S11(% |[Zilina Spojka Bytca

S12 Zilina Zilina - Cadca - Svréinoveg, &t. hr. CZ (-Ostrava)

S13 Zilina Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikula$ - Poprad - Pre$ov
S14 Zilina Ziar nad Hronom - Martin

S 15 Zilina (Budapest-) §ahy - Zvolen - Ruzomberok - Trstena (-Krakow)
S16 Banska Bystrica Banska Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S17 Banska Bystrica Zvolen - Lu¢enec - Rimavska Sobota - Roznava - Kogice (Saca)
S18 Banska Bystrica Tornala - Kral, st. hr. HU (-Miskolc)

S19 Kosice Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. UA (-Uzhorod)

S 20 Kosice Kosice - Milhost, st. hr. HU (-Miskolc)

S21 Presov (KoSice-) Budimir - PreSov — S. Lubovia - MniSek n.P (-Nowy Sacz)
S22 Presov Presov - Vranov nad Toplou - Michalovce

S23 PresSov (PreSov-) Lipany - Svidnik - VySny Komarnik, $t. hr. (-Rzeszow)
S24 Bratislavsko Mestsky okruh Bratislava

S25 Bratislavsko Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S 26 Bratislavsko Bratislava Mlynska dolina - Nabrezie - Racianske Myto

S 27 Bratislavsko Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S 28 Bratislavsko Bratislava - Dunajské Streda - Komarno - Sttrovo

S29 Bratislavsko Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajské Streda)
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Cislo Skupina regiénov Popis trasy
S 30 Zahorie - Dolné Povazie (Bfeclav-) Brodské, st. hr. CZ - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.
S 31 (*) |Zahorie - Dolné Povazie (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)
S32 Zahorie - Dolné Povazie (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Topol&any
S33 Zahorie - Dolné Povazie Hlohovec - Topolcany
S 34 (*) |Zahorie - Dolné Povazie rezerva pre zapadny obchvat Trnavy
S35 Zahorie - Dolné Povazie (Senec-) Sladkovicovo - Sered’ (-Hlohovec)
S 36 Zahorie - Dolné Povazie (Gyér-) Medvedov — V. Meder - D. Streda - Sered’ - Hlohovec -
Madunice (-Piestany)
S 37 Zahorie - Dolné Povazie (Dunajska Streda-) Tomasikovo - Sala
S 38 Dolna Nitra - Podunajsko Nitra - Levice - H.Nemce (-Zvolen)
S39 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky
S 40 Dolna Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - §urany - Kalna n.H. (-Levice)
S41 Dolna Nitra - Podunajsko Nové Zamky - Lucenec
S42 Dolné Nitra - Podunajsko (Nové Zamky-) Baj¢ - Stdrovo, ét. hr. HU
S43 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Lucenec)
S 44 Horna Nitra - Tekov Starovo - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)
S 45 Hornéa Nitra - Tekov (Lu¢enec-) Demandice - Levice - Timace (-Ziar nad Hronom)
S 46 Horna Nitra - Tekov (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)
S47 Horna Nitra - Tekov Partizdnske - Novaky (-Prievidza)
S48 Horna Nitra - Tekov Prievidza - Zilina
S 49 Horna Nitra - Tekov (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)
S 50 Horna Nitra - Tekov Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)
S51 Stredné a Horné Povazie Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)
S 52 (*) |Stredné a Horné Povazie Privadzac Trendin
S 53 (*) |Stredné a Horné Povazie Trencin-juh - Trencin-centrum
S 54 Stredné a Horné Povazie Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)
S 55 Stredné a Horné Povazie (Trencin-) Belusa - Pachov
S 56 Stredné a Horné Povazie (Zlin-) Lysa pod Makytou, st. hr. CZ - Pichov - Povazska Bystrica
S 57 Stredné a Horné Povazie Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)
S 58 Stredné a Horné Povazie Okruh Zilina
S 59 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Vsetin-) Makov - Cadca
S 60 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Cadca-) Svréinovec - Skalité, ét. hr. PL (-Bielsko-Biala)
S6l Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdo$in
S 62 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin
S 63 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Dolny Kubin-) Oravsky Podzdmok - Oravska Polhora (-Zywiec)
S 64 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)
S 65 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Jasna
S 66 Horehronie - Hont - Novohrad - [ Banska Bystrica - Brezno - Roziava
Gemer
S67 Horehronie - Hont - Novohrad - | (Banska Bystrica-) Podbrezova - Kralova Lehota (-Poprad)
Gemer
S 68 Horehronie - Hont - Novohrad - [ (Lu¢enec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky

Gemer

Mikulas)
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Cislo Skupina regiénov Popis trasy
S 69 Horehronie - Hont - Novohrad - | Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)
Gemer
S70 Horehronie - Hont - Novohrad - [ (Lu¢enec-) Velky Krti§ - Slovenské Darmoty, $t. hr. HU (-Vac)
Gemer
S71 Horehronie - Hont - Novohrad - [ Lu¢enec - Siatorska Bukovinka, §t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
Gemer
S72 Horehronie - Hont - Novohrad - |Rimavska Sobota - Cervena Skala (-Poprad)
Gemer
S73 Horehronie - Hont - Novohrad - | Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)
Gemer
S74 Spi$ - Zamagurie (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Nowy Targ
S75(*) |Spis - Zamagurie (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, $t. hr. PL
S76 Spi$ - Zamagurie Tatranska magistrala (Cesta slobody)
S77 Spi$ - Zamagurie Poprad - Smokovce
S78 Spi$ - Zamagurie (Spisska Nova Ves-) Janovce - Kezmarok
S79 Spis - Zamagurie (Poprad-) Spisska Bela - Starad Lubovia
S 80 Spis - Zamagurie (Poprad/Kezmarok-) Spissky Stvrtok - Spisska Nova Ves - Kosice
S8l Spis - Zamagurie Spisska Nova Ves - Levoca
S 82 Abov - Sari§ Mestsky okruh Kogice
S83(*) |Abov - Sarié Vetva mestského okruhu Kosice
S 84 Abov - Sari§ Pre$ov vnitorny obchvat
S85(*) |Abov - Sarig Pre$ov privadzac D1 juh
S 86 Abov - Sari§ (PreSov-) Kapusany - Bardejov
S 87 Abov - Sarig (Stard Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik
S 88 Abov - Sarig (Bardejov-) Tarnov - Kurov, st. hr. PL (-Nowy Sacz)
S 89 Horny a Dolny Zemplin (Satoraljaujhely) - SNM, st. hr. HU - TrebiSov - Vranov n.T. -
Strocin-juh (-Svidnik)
S 90 Horny a Dolny Zemplin (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr.
S91 Horny a Dolny Zemplin (Svidnik-) Pod¢i¢va - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)
S92 Horny a Dolny Zemplin (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

Cesty oznacené hviezdickou su kandidatmi na pouzitie indexovaného Cisla.
Poznadmky:
e S 2:V Trencine sa predpoklada prelozka na novy most a po II/507 do centra.
e S 3:Trasaje v sucasnosti prerusena (chybajuce Useky zabraté v prospech R1).

e S 21: Trasa zacina v Budimire, potencidlne by mohla pre kompaktnost siete zalinat’ uz v
Kosickych OlSanoch, v takom pripade je vsak potrebnéa rekonstrukcia predmetného Useku.

e S 24:Trasa severnej tangenty zatial nie je jasng; juzna cast’ okruhu vedie zatial po D2 a D1.
e S 36: Stoji za zvazenie zaradit Usek Velky Meder - Medvedov ako samostatnu trasu.

e S43:V buducnosti predizenie po dialnicu Nové Zamky - Lu¢enec

e S 55: Mdze byt potencialne klasifikovana ako D-cesta.

e S 53:Po prelozke 1/61 v Trencine sa skrati (je kandidat na indexované ¢islo).
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e S 59: Miniusek hrani¢ného prechodu Velké Karlovice bude len vetvou krizovatky.
e S64aS65: Potencidlne je mozné tieto dve cesty zIUcCit do jedne;.

e S69aS70: Potencidlne je mozné tieto dve cesty zIU¢it do jednej a odbocku na hrani¢ny
priechod Slovenské Darmoty oznacit indexovanym ¢&islom.

e S 78: Alternativne mozno zaradit’ ako pokrac¢ovanie S 82, namiesto samostatného disla.
e S 87:Sucasna odbocka I/77A bude len vetvou krizovatky, pripadne indexovanou cestou.
e S 88: Alternativne je mozné tento Usek spojit’ prostrednictvom peaze s cestou S 88.

e S90: Zaradenie Useku Humenné — Medzilaborce — Palota $t. hr. je podmienené dohodou s
Polskou republikou na rekonstrukcii cestného tahu smer Sanok a Przemysl.

e S 92: Zaradenie do S$tatnych ciest je podmienecné iba v pripade, ak sa zrealizuje hranicny
priechod Cierna/Cop.

Cislovanie nadregionalnych tahov v tomto pripade plynulo nadvézuje na ¢&islovanie dialkovych tahov.
Mozné alternativa je vyhradit’ dialkovym tahom cisla napr. S 1 az S 29, aby sa vytvorila rezerva do
budicnosti, a nadregiondlne cesty zacat Cislovat az od Cisla S 30.

E 2.3.2 Variant s osobitnymi mestskymi trasami

Tento variant je ekvivalentny s predchadzajucim, liSi sa vSak v Cislovani mestskych okruhov a
privddzaCov a tieZ mestskych Statnych ciest v Bratislave a KoSiciach: tieto su &islované v ramci
samostatného bloku ¢isel od S 100 vyssie. Pre kazdé nadcentrum je vyhradeny samostatny blok 10
Cisel, a to v rovnakom poradi, ako su nadcentrd pouzité na zostavenie siete, tj. S 100 - S 109 pre
Bratislavu, S 110 — S 119 pre Trnavu atd. az S 170 = S 179 pre PreSov.

Siet’ Statnych ciest podla variantu dlhych dialkovych tras a kratkych nadregionalnych tras, s osobitnymi
mestskymi trasami uvadza nasledujuca tabulka.

Tabulka 27: Pracovna siet Statnych ciest — dlhé dialkové trasy s mestskymi blokmi

Cislo Skupina regiénov / Mesto Popis trasy

S1 Bratislava Bratislava - Malacky - Skalica, st. hr. CZ (-Uherské Hradisté - Zlin)
S2 Bratislava Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina

S3 Bratislava (Bratislava-) Senec - Galanta - Sala - Nitra - Ziar n.H. (-Zvolen)
S4 Bratislava Bratislava - Rusovce, $t. hr. HU (-Mosonmagyarovar - Gyér)

S5 Bratislava Bratislava - Petrzalka, $t. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S6 Trnava Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)

S7 Trnava (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S8 Nitra (Budapest-) Komarno - Nitra - Partizanske - Hradiste (-Prievidza)
S9 Trencin (Brno-) Drietoma - Trendin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.
S 10 Zilina (Zilina-) Byt¢a - Makov, &t. hr. CZ (-Olomouc)

S11(*) |Zilina Spojka Bytca

S12 Zilina Zilina - Cadca - Svréinoveg, ét. hr. CZ (-Ostrava)

S13 Zilina Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikula$ - Poprad - Pre$ov
S14 Zilina Ziar nad Hronom - Martin

S 15 Zilina (Budapest-) §ahy - Zvolen - Ruzomberok - Trstena (-Krakow)
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Cislo Skupina regiénov / Mesto Popis trasy

S16 Banska Bystrica Banska Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S17 Banska Bystrica Zvolen - Luéenec - Rimavska Sobota - RozRava - Kogice (Saca)

S18 Banska Bystrica Tornala - Kral, §t. hr. HU (-Miskolc)

S19 Kosice Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. UA (-Uzhorod)

S 20 Kosice Kosice - Milhost, st. hr. HU (-Miskolc)

S21 Presov (KoSice-) Budimir - PreSov — S. Lubovia - Mnisek n.P (-Nowy Sacz)

S22 Presov PreSov - Vranov nad Toplou - Michalovce

S23 PreSov (Presov-) Lipany - Svidnik - Vysny Komarnik, $t. hr. (-Rzeszow)

S 24 Bratislavsko Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S 25 Bratislavsko Bratislava - Dunajské Streda - Komarno - Sttrovo

S 26 Bratislavsko Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajské Streda)

S 27 Zahorie - Dolné Povazie (Bfeclav-) Brodské, st. hr. CZ - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.

S 28 (*) |Zahorie - Dolné Povazie (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S29 Zahorie - Dolné Povazie (Senica-) Jablonica - Brezové pod Bradlom - Piestany - Topol&any

S30 Zahorie - Dolné Povazie Hlohovec - Topol¢any

S31 Zahorie - Dolné Povazie (Senec-) Sladkovicovo - Sered’ (-Hlohovec)

S32 Z&horie - Dolné Povazie (Gyér-) Medvedov - Velky Meder - Dunajskéa Streda - Galanta -
Sered’ - Hlohovec - Madunice (-Piestany)

S 33 Zahorie - Dolné Povazie (Dunajskéa Streda-) Tomasikovo - Sala

S34 Dolna Nitra - Podunajsko Nitra - Levice - H.Nemce (-Zvolen)

S35 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky

S 36 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - §urany - Kalna n.H. (-Levice)

S37 Dolnéa Nitra - Podunajsko Nové Zamky - Lucenec

S 38 Dolna Nitra - Podunajsko (Nové Zamky-) Baj¢ - Stdrovo, &t. hr. HU

S 39 Dolna Nitra - Podunajsko (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Lucenec)

S 40 Horna Nitra - Tekov Starovo - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)

S41 Horna Nitra - Tekov (Lu¢enec-) Demandice - Levice - TImace (-Ziar nad Hronom)

S42 Horna Nitra - Tekov (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S43 Horna Nitra - Tekov Partizanske - Novaky (-Prievidza)

S44 Horna Nitra - Tekov Prievidza - Zilina

S 45 Horna Nitra - Tekov (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)

S 46 Horna Nitra - Tekov Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)

S47 Stredné a Horné PovazZie Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)

S48 (*) |Stredné a Horné Povazie Trencin-juh - Trencin-centrum

S 49 Stredné a Horné PovazZie Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S 50 Stredné a Horné Povazie (Trencin-) Belusa - Plchov

S5l Stredné a Horné Povazie (Zlin-) Lysa pod Makytou, st. hr. CZ - Puchov - Povazska Bystrica

S 52 Stredné a Horné Povazie Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S53 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Vsetin-) Makov - Cadca

S54 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Cadca-) Svréinovec - Skalité, &t. hr. PL (-Bielsko-Biala)

S55 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdo$in

S 56 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov [ (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin

S 57 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Dolny Kubin-) Oravsky Podzdmok - Oravska Polhora (-Zywiec)
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Cislo Skupina regiénov / Mesto Popis trasy

S 58 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

S 59 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Jasna

S 60 Horehronie - Hont - Novohrad - [ Banska Bystrica - Brezno - RoZiava
Gemer

S6l Horehronie - Hont - Novohrad - | (Banské Bystrica-) Podbrezova - Kralova Lehota (-Poprad)
Gemer

S 62 Horehronie - Hont - Novohrad - | (Lu¢enec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky
Gemer Mikulas)

S 63 Horehronie - Hont - Novohrad - | Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)
Gemer

S 64 Horehronie - Hont - Novohrad - | (Lu¢enec-) Velky Krti$ - Slovenské f)armoty, st. hr. HU (-Vac)
Gemer

S 65 Horehronie - Hont - Novohrad - | Lu¢enec - Siatorska Bukovinka, §t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
Gemer

S 66 Horehronie - Hont - Novohrad - | Rimavské Sobota - Cervena Skala (-Poprad)
Gemer

S67 Horehronie - Hont - Novohrad - | Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)
Gemer

S 68 Spi$ - Zamagurie (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Nowy Targ

S69 (*) |Spi$ - Zamagurie (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, St. hr. PL

S70 Spis - Zamagurie Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S71 Spis - Zamagurie Poprad - Smokovce

S72 Spis - Zamagurie (Spisska Nova Ves-) Janovce - Kezmarok

S73 Spi$ - Zamagurie (Poprad-) Spisska Bela - Stara Lubovna

S74 Spi$ - Zamagurie (Poprad/Kezmarok-) Spissky Stvrtok - Spisska Nové Ves - Kogice

S75 Spi$ - Zamagurie Spisska Nova Ves - Levoca

S76 Saris (PreSov-) Kapusany - Bardejov

S77 Sari¢ (Stard Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S78 Sarié (Bardejov-) Tarnov - Kurov, $t. hr. PL (-Nowy Sacz)

S79 Horny a Dolny Zemplin (Satoraljaujhely) - SNM, st. hr. HU - Trebisov - Vranov nad Toplou -

Strocin-juh (-Svidnik)

S 80 Horny a Dolny Zemplin (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr.

S 81 Horny a Dolny Zemplin (Svidnik-) Pod¢i¢va - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)

S 82 Horny a Dolny Zemplin (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 100 Bratislava Mestsky okruh Bratislava

S 101 Bratislava Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S 102 Bratislava Bratislava Mlynsk& dolina - Nabrezie - Racianske Myto

S 110 Trnava rezerva pre zapadny obchvat Trnavy

S 130 Trencin Privadzac Trencin

S140 |Zilina Okruh Zilina

S 160 Kosice Mestsky okruh Kosice

S 161 Kosice Vetva mestského okruhu KoSice

S 170 PresSov PreSov vnutorny obchvat

S171 Presov PreSov privadzac D1 juh
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Cesty oznacené hviezdickou st kandidatmi na pouzitie indexovaného cisla. Poznamky k zakladnej verzii
platia analogicky.

E 2.3.3 Variant s regionalnym cislovanim

Trasy su v tomto variante zhodné so zakladnym variantom, lisi sa vsak Cislovanie. Dialkovym trasam je
vyhradeny blok S 1 az S 29, nadregiondlne trasy su rozdelené do blokov podla skupiny regiénov, v
ktorej zacinaju, prip. v ktorej lezi podstatna Cast’ prislusnej trasy. Kazdej skupine regiénov je prideleny
blok desiatich ¢isel, pricom pridelenie blokov je nasledovné:

e Bratislavsko S30-S39,
e Zahorie — Dolné Povazie S40-S49,
e Dolné Nitra — Podunajsko S50-S59,
e Hornéa Nitra — Tekov S60-S69,
e Stredné a Horné Povazie S70-S79,
e Kysuce — Orava — Turiec — Liptov S80-S89,
e Horehronie — Hont — Novohrad — Gemer S90-S99,
e Spi$ - Zamagurie S 100 - S 109,
e Abov - Sari S 110 - S 119,
e Horny a Dolny Zemplin S120-S129.

Siet’ Statnych ciest podla variantu dlhych dialkovych tras a kratkych nadregiondlnych trés, s Cislovanim
nadregionalnych tras podla skupin regidonov uvadza nasledujuca tabulka.

Tabulka 28: Pracovna siet Statnych ciest — dlhé dialkové trasy s regionalnymi blokmi

Cislo Skupina regiénov Popis trasy

S1 Bratislava Bratislava - Malacky - Skalica, st. hr. CZ (-Uherské Hradisté - Zlin)
S2 Bratislava Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina

S3 Bratislava (Bratislava-) Senec - Galanta - Sala - Nitra - Ziar n.H. (-Zvolen)
S4 Bratislava Bratislava - Rusovce, $t. hr. HU (-Mosonmagyarovar - Gyér)

S5 Bratislava Bratislava - Petrzalka, $t. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S6 Trnava Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)

S7 Trnava (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S8 Nitra (Budapest-) Komarno - Nitra - Partizanske - Hradiste (-Prievidza)
S9 Trendin (Brno-) Drietoma - Trencin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.
S 10 Zilina (Zilina-) Byt¢a - Makov, &t. hr. CZ (-Olomouc)

S11(*) |Zilina Spojka Bytca

S12 Zilina Zilina - Cadca - Svréinovec, &t. hr. CZ (-Ostrava)

S13 Zilina Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikula$ - Poprad - Presov
S14 Zilina Ziar nad Hronom - Martin

S 15 Zilina (Budapest-) Sahy - Zvolen - Ruzomberok - Trstené (-Krakow)
S16 Banska Bystrica Banska Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S17 Banska Bystrica Zvolen - Lu¢enec - Rimavska Sobota - Roznava - Kogice (Saca)
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Cislo Skupina regiénov Popis trasy

S18 Banska Bystrica Tornala - Kral, §t. hr. HU (-Miskolc)

S19 Kosice Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. UA (-Uzhorod)

S 20 Kosice Kosice - Milhost, st. hr. HU (-Miskolc)

S21 Presov (KoSice-) Budimir - PreSov — S. Lubovia - Mnisek n.P (-Nowy Sacz)

S22 Presov Presov - Vranov nad Toplou - Michalovce

S23 Presov (Presov-) Lipany - Svidnik - VySny Komarnik, st. hr. (-Rzeszow)

S30 Bratislavsko Mestsky okruh Bratislava

S31 Bratislavsko Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S32 Bratislavsko Bratislava Mlynska dolina - Nabrezie - Racianske Myto

S 33 Bratislavsko Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S34 Bratislavsko Bratislava - Dunajska Streda - Komarno - Stdrovo

S35 Bratislavsko Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajské Streda)

S 40 Zahorie - Dolné Povazie (Bfeclav-) Brodské, st. hr. CZ - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.

S41 (*) |Zahorie - Dolné Povazie (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S42 Zahorie - Dolné Povazie (Senica-) Jablonica - Brezové pod Bradlom - Piestany - Topol&any

S43 Zahorie - Dolné Povazie Hlohovec - Topolcany

S 44 (*) |Zahorie - Dolné Povazie rezerva pre zapadny obchvat Trnavy

S 45 Zahorie - Dolné Povazie (Senec-) Sladkovicovo - Sered’ (-Hlohovec)

S 46 Zahorie - Dolné Povazie (Gyér-) Medvedov - Velky Meder - Dunajska Streda - Galanta -
Sered’ - Hlohovec - Madunice (-Piestany)

S 47 Zahorie - Dolné Povazie (Dunajska Streda-) Tomasikovo - Sala

S 50 Dolnéa Nitra - Podunajsko Nitra - Levice - H.Nemce (-Zvolen)

S51 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky

S 52 Dolna Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - §urany - Kalna n.H. (-Levice)

S53 Doln& Nitra - Podunajsko Nové Zamky - Lucenec

S54 Dolna Nitra - Podunajsko (Nové Zamky-) Baj¢ - Stdrovo, &. hr. HU

S 55 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Lucenec)

S 60 Horna Nitra - Tekov Starovo - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)

Sel Hornéa Nitra - Tekov (Lu¢enec-) Demandice - Levice - TImace (-Ziar nad Hronom)

S 62 Horna Nitra - Tekov (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S63 Horna Nitra - Tekov Partizdnske - Novaky (-Prievidza)

S 64 Hornéa Nitra - Tekov Prievidza - Zilina

S 65 Horna Nitra - Tekov (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)

S 66 Horna Nitra - Tekov Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)

S70 Stredné a Horné PovazZie Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)

S71(*) |Stredné a Horné Povazie Privaddzac Trendin

S72(*) |Stredné a Horné Povazie Trencin-juh - Trencin-centrum

S73 Stredné a Horné Povazie Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S74 Stredné a Horné PovazZie (Trencin-) Belusa - Plchov

S75 Stredné a Horné Povazie (Zlin-) Lysa pod Makytou, st. hr. CZ - Puchov - PovazZska Bystrica

S76 Stredné a Horné Povazie Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S77 Stredné a Horné Povazie Okruh Zilina

S 80 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Vsetin-) Makov - Cadca
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Cislo Skupina regiénov Popis trasy

S 81 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Cadca-) Svréinovec - Skalité, &t. hr. PL (-Bielsko-Biala)

S 82 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdosin

S 83 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin

S 84 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Dolny Kubin-) Oravsky Podzdmok - Oravska Polhora (-Zywiec)

S 85 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

S 86 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Jasna

S 90 Horehronie - Hont - Novohrad - | Banska Bystrica - Brezno - Rozhava
Gemer

S91 Horehronie - Hont - Novohrad - | (Banské Bystrica-) Podbrezova - Kralova Lehota (-Poprad)
Gemer

S92 Horehronie - Hont - Novohrad - [ (Lucenec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky
Gemer Mikulas)

S93 Horehronie - Hont - Novohrad - | Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)
Gemer

S 94 Horehronie - Hont - Novohrad - [ (Lucenec-) Velky Krti$ - Slovenské Darmoty, $t. hr. HU (-Vac)
Gemer

S95 Horehronie - Hont - Novohrad - | Lu¢enec - Siatorska Bukovinka, §t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
Gemer

S 96 Horehronie - Hont - Novohrad - [ Rimavské Sobota - Cervena Skala (-Poprad)
Gemer

S97 Horehronie - Hont - Novohrad - | Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)
Gemer

S 100 Spi$ - Zamagurie (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - KeZmarok - Nowy Targ

S 101 (*) |Spis - Zamagurie (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, St. hr. PL

S 102 Spi$ - Zamagurie Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S 103 Spi$ - Zamagurie Poprad - Smokovce

S 104 Spis - Zamagurie (Spisska Nova Ves-) Janovce - Kezmarok

S 105 Spis - Zamagurie (Poprad-) Spisska Bela - Starad Lubovia

S 106 Spis - Zamagurie (Poprad/Kezmarok-) Spissky Stvrtok - Spisska Nova Ves - Kosice

S 107 Spi$ - Zamagurie Spisska Nova Ves - Levoca

S 110 Abov - Sari§ Mestsky okruh Kosice

S 111 (*) |Abov - Sarié Vetva mestského okruhu KoSice

S112 Abov - Sari§ Pre3ov vnuitorny obchvat

S 113 (*) |Abov - Saris Predov privadzac D1 juh

S 114 Abov - Sari§ (Pre3ov-) Kapusany - Bardejov

S 115 Abov - Sarig (Stard Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S116 Abov - Sarig (Bardejov-) Tarnov - Kurov, $t. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 120 Horny a Dolny Zemplin (Satoraljaujhely) - SNM - Trebisov — Vranov - Strocin-juh (-Svidnik)

S121 Horny a Dolny Zemplin (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr.

S 122 Horny a Dolny Zemplin (Svidnik-) Podci¢va - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)

S123 Horny a Dolny Zemplin (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

Cesty oznacené hviezdickou su kandidatmi na pouzitie indexovaného cisla. Poznamky k zakladnej verzii

platia analogicky.

135




E 2.3.4 Variant s regionalnym cislovanim a osobitnymi mestskymi trasami

Tento variant je ekvivalentny s predchadzajacim, liSi sa vSak v Ccislovani mestskych okruhov a

privadzaCov a tiez mestskych Statnych ciest v Bratislave a Kosiciach: tieto su Ccislované v ramci

samostatného bloku cisel od S 120 vyssSie. Pre kazdé nadcentrum je vyhradeny samostatny blok 10

Cisel, a to v rovnakom poradi, ako sU nadcentrad pouzité na zostavenie siete, tj. S 120 — S 129 pre
Bratislavu, S 130 — S 139 pre Trnavu atd. az S 190 - S 199 pre PreSov.

Mierne modifikované je tiez rozdelenie regiénov: Sari§ a Zemplin su spojené do jednej skupiny

regionov s pridelenym blokom S 110 - S 119, regién Abov sa neuvazuje (vSetky Statne cesty v ramci

tohto regiénu su mestské).

Siet' Statnych ciest podla variantu dlhych dialkovych tras a kratkych nadregionalnych tras s

regionalnym cislovanim, s osobitnymi mestskymi trasami uvadza nasledujuca tabulka.

Tabulka 29: Pracovna siet Statnych ciest — dlhé dialkové trasy s regionalnymi a mestskymi blokmi

Cislo Skupina regiénov / Mesto Popis trasy

S1 Bratislava Bratislava - Malacky - Skalica, st. hr. CZ (-Uherské Hradisté - Zlin)
S2 Bratislava Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina

S3 Bratislava (Bratislava-) Senec - Galanta - Sala - Nitra - Ziar n.H. (-Zvolen)

S4 Bratislava Bratislava - Rusovce, $t. hr. HU (-Mosonmagyarovar - Gyér)

S5 Bratislava Bratislava - Petrzalka, $t. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S6 Trnava Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)

S7 Trnava (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S8 Nitra (Budapest-) Komarno - Nitra - Partizanske - Hradiste (-Prievidza)
S9 Trendin (Brno-) Drietoma - Trencin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.

S 10 Zilina (Zilina-) Byt¢a - Makov, &t. hr. CZ (-Olomouc)

S11(*) |Zilina Spojka Bytca

S12 Zilina Zilina - Cadca - Svréinoveg, &t. hr. CZ (-Ostrava)

S13 Zilina Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikula$ - Poprad - Pre$ov
S14 Zilina Ziar nad Hronom - Martin

S 15 Zilina (Budapest-) §ahy - Zvolen - Ruzomberok - Trstena (-Krakow)

S16 Banska Bystrica Banska Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S17 Banska Bystrica Zvolen - Luenec - Rimavska Sobota - RozRava - Kogice (Saca)
S18 Banska Bystrica Tornala - Kral, st. hr. HU (-Miskolc)

S19 Kosice Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. UA (-Uzhorod)

S 20 Kosice Kosice - Milhost, st. hr. HU (-Miskolc)

S21 Presov (KoSice-) Budimir - PreSov — S. Lubovia - Mnisek n.P (-Nowy Sacz)
S22 Presov Presov - Vranov nad Toplou - Michalovce

S23 Presov (Presov-) Lipany - Svidnik - Vysny Komarnik, $t. hr. (-Rzeszow)

S 30 Bratislavsko Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S31 Bratislavsko Bratislava - Dunajska Streda - Komarno - Stdrovo

S32 Bratislavsko Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajské Streda)

S 40 Zahorie - Dolné Povazie (Bfeclav-) Brodské, st. hr. CZ - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.
S41 (*) |Zahorie - Dolné Povazie (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S42 Zahorie - Dolné Povazie (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Topolcany
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Cislo Skupina regiénov / Mesto Popis trasy

S43 Zahorie - Dolné Povazie Hlohovec - Topol¢any

S44 Zahorie - Dolné Povazie (Senec-) Sladkovic¢ovo - Sered (-Hlohovec)

S 45 Zahorie - Dolné Povazie (Gyér-) Medvedov - Velky Meder - Dunajska Streda - Galanta -

Sered - Hlohovec - Madunice (-Piestany)

S 46 Zahorie - Dolné Povazie (Dunajska Streda-) Tomasikovo - Sala

S 50 Dolna Nitra - Podunajsko Nitra - Levice - H.Nemce (-Zvolen)

S51 Dolna Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky

S 52 Dolna Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - §urany - Kalna n.H. (-Levice)

S 53 Dolna Nitra - Podunajsko Nové Zamky - Lucenec

S 54 Dolna Nitra - Podunajsko (Nové Zamky-) Baj¢ - Stdrovo, §t. hr. HU

S 55 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Lucenec)

S 60 Horna Nitra - Tekov Stirovo - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)

S61 Horna Nitra - Tekov (Lu¢enec-) Demandice - Levice - TImace (-Ziar nad Hronom)

S 62 Horna Nitra - Tekov (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S 63 Horna Nitra - Tekov Partizanske - Novaky (-Prievidza)

S 64 Horna Nitra - Tekov Prievidza - Zilina

S 65 Hornéa Nitra - Tekov (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)

S 66 Horna Nitra - Tekov Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)

S70 Stredné a Horné Povazie Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)

S71(*) |Stredné a Horné Povazie Trencin-juh - Trencin-centrum

S72 Stredné a Horné Povazie Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S73 Stredné a Horné Povazie (Trencin-) Belusa - Pachov

S74 Stredné a Horné Povazie (Zlin-) Lysa pod Makytou, st. hr. CZ - Pichov - Povazska Bystrica

S75 Stredné a Horné Povazie Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S 80 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Vsetin-) Makov - Cadca

S 81 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov (Cadca-) Svréinovec - Skalité, ét. hr. PL (-Bielsko-Biala)

S 82 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdogin

S 83 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin

S84 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov | (Dolny Kubin-) Oravsky Podzdmok - Oravska Polhora (-Zywiec)

S 85 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

S 86 Kysuce - Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Jasna

S 90 Horehronie - Hont - Novohrad - [ Banska Bystrica - Brezno - Roziava
Gemer

S91 Horehronie - Hont - Novohrad - | (Banska Bystrica-) Podbrezova - Kralova Lehota (-Poprad)
Gemer

S92 Horehronie - Hont - Novohrad - [ (Lu¢enec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky
Gemer Mikulas)

S93 Horehronie - Hont - Novohrad - | Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)
Gemer

S94 Horehronie - Hont - Novohrad - | (Lu¢enec-) Velky Krti$ - Slovenské Darmoty, st. hr. HU (-Vac)
Gemer

S 95 Horehronie - Hont - Novohrad - [ Lu¢enec - Siatorska Bukovinka, $t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
Gemer

S 96 Horehronie - Hont - Novohrad - | Rimavské Sobota - Cervena Skala (-Poprad)
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Cislo Skupina regiénov / Mesto Popis trasy
Gemer
S97 Horehronie - Hont - Novohrad - | Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)
Gemer
S 100 Spis - Zamagurie (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Nowy Targ
S 101 (*) |Spis - Zamagurie (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, st. hr. PL
S 102 Spis$ - Zamagurie Tatranska magistrala (Cesta slobody)
S 103 Spis$ - Zamagurie Poprad - Smokovce
S 104 Spis$ - Zamagurie (Spisska Novéa Ves-) Janovce - Kezmarok
S 105 Spis - Zamagurie (Poprad-) Spisska Bela - Starad Lubovna
S 106 Spis - Zamagurie (Poprad/Kezmarok-) Spiésky Stvrtok - Spiéska Nova Ves - Kosice
S 107 Spi$ - Zamagurie Spisska Nova Ves - Levoca
S 110 Sari$ - Zemplin (PreSov-) Kapusany - Bardejov
S111 Sarié - Zemplin (Stard Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik
S112 Sarié - Zemplin (Bardejov-) Tarnov - Kurov, $t. hr. PL (-Nowy Sacz)
S 113 Sari$ - Zemplin (Satoraljatjhely) - SNM, st. hr. HU - Trebisov - Vranov nad Toplou -
Strocin-juh (-Svidnik)
S114 Saris - Zemplin (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr.
S 115 Sarié - Zemplin (Svidnik-) Pod¢i¢va - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)
S 116 Sarié - Zemplin (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna
S 120 Bratislava Mestsky okruh Bratislava
S121 Bratislava Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh
S122 Bratislava Bratislava Mlynska dolina - Nabrezie - Racianske Myto
S 130 Trnava rezerva pre zapadny obchvat Trnavy
S 150 Trencin Privadzac Trencin
S 160 Zilina Okruh Zilina
S 180 Kosice Mestsky okruh Kosice
S 181 Kosice Vetva mestského okruhu Kosice
S 190 Presov Presov vnutorny obchvat
S 191 Presov Presov privadzac D1 juh

Cesty oznacené hviezdickou su kandidatmi na pouzitie indexovaného cisla. Poznamky k zakladnej verzii

platia analogicky.

E2.3.5

Modifikovany variant s regionalnym cislovanim

Variant je obdobny ako variant s regionalnym cislovanim, namiesto skupin regiénov su vsak pre

pridelovanie blokov ¢isel pouzité priamo jednotlivé regiény; dizka bloku na regioén je potom 5 isel.

Pridelenie blokov je nasledovné:

Bratislavsko S30-S 34,
Zahorie S35-S39,
Dolné Povazie S40-S44,
Dolna Nitra S45-S49,
Podunajsko S50-S54,
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e Tekov S 55-S59,

e Horna Nitra S60-S 64,

e Stredné Povazie S65-S69,

e Horné Povazie S70-S74,

o Kysuce S75-S79,

e Turiec S80-S 84,

e Orava $85-S89,

e Liptov S90-S94,

e Horehronie S95-S99,

e Podpolanie: Ziadne Statne cesty,
e Hont S 100 - S 104,
¢ Novohrad S 105 -S 109,
e Gemer S110-S114,
e Horny Spis S115-S119,
e Dolny Spis $120-S124,
e Zamagurie S$125-S5129,
o Sari S130-S134,
e Zemplin S135-S139.

Mestské okruhy a privadzaCe a tiez mestské Statne cesty v Bratislave a KoSiciach su &islované
v osobitnych blokoch od S 140 vyssie. Bratislave je priradeny blok 10 ¢isel (S 140 — S 149), ostatnym
nadcentrdm su priradené bloky po 5 cCisel postupne v poradi od zdpadu na vychod, tj. Trnava méa blok
S 150 — S 154, Nitra blok S 155 — S 159 atd" az PreSov blok S 180 — S 184.

Siet’ Statnych ciest podla modifikovaného variantu dlhych dialkovych tras a kratkych nadregionalnych
tras s regionalnym cislovanim uvadza nasledujuca tabulka.

Tabulka 30: Pracovna siet Statnych ciest — dlhé dialkové trasy s modifikovanymi regionmi

Cislo Region / Mesto Popis trasy

S1 Bratislava Bratislava - Malacky - Skalica, $t. hr. CZ (-Uherské Hradisté - Zlin)

S2 Bratislava Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina

S3 Bratislava (Bratislava-) Senec - Galanta - Sala - Nitra - Ziar nad Hronom (-Zvolen)
S4 Bratislava Bratislava - Rusovce, $t. hr. HU (-Mosonmagyarovar - Gyér)

S5 Bratislava Bratislava - Petrzalka, $t. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S6 Trnava Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)

S7 Trnava (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S8 Nitra (Budapest/Gyér-) Komarno - Nitra - Partizénske - Hradiste (-Prievidza)
S9 Trencin (Brno-) Drietoma, &t. hr. CZ - Trenéin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.
S10 Zilina (Zilina-) Bytc¢a - Makov, $t. hr. CZ (-Olomouc)
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Cislo

Regién / Mesto

Popis trasy

S11(% |[Zilina Spojka Bytcéa

S12 Zilina Zilina - Cadca - Svr¢inovec, §t. hr. CZ (-Ostrava)

S13 Zilina Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikulas - Poprad - Pre$ov
S14 Zilina Ziar nad Hronom - Martin

S 15 Zilina (Budapest-) Sahy, $t. hr. HU - Zvolen - Ruzomberok - Trsten, §t. hr. PL (-Krakow)
S16 Banska Bystrica Banska Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S17 Banska Bystrica Zvolen - Lu¢enec - Rimavska Sobota - Rozfava - Kosice (Saca)
S18 Banska Bystrica Tornala - Kral, st. hr. HU (-Miskolc)

S19 Kosice Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. UA (-Uzhorod)

S 20 Kosice Kosice - Milhost;, st. hr. HU (-Miskolc)

S21 Presov (Kosice-) Budimir - PreSov - Stara Lubovia - Mnisek n.P., $t. hr. PL (-Nowy Sacz)
S22 Presov Presov - Vranov nad Toplou - Michalovce

S23 Presov (PreSov-) Lipany - Svidnik - VySny Komarnik, $t. hr. (-Rzeszow)

S 30 Bratislavsko Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S31 Bratislavsko Bratislava - Dunajska Streda - Komarno - Stdrovo

S32 Bratislavsko Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajské Streda)

S35 Z&horie (Breclav-) Brodské, st. hr. CZ - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.
S36(*) |Zahorie (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S37 Zahorie (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Topolcany
S40 Dolné Povazie Hlohovec - Topol¢any

S41 Dolné Povazie (Senec-) Sladkovicovo - Sered (-Hlohovec)

S42 Dolné Povazie (Gyor-) Medvedov — V. Meder - D. Streda - Sered’ - Madunice (-Piestany)
S43 Dolné Povazie (Dunajska Streda-) Tomasikovo - Sala

S 45 Dolna Nitra Nitra - Levice - H.Nemce (-Zvolen)

S46 Dolna Nitra (Galanta - Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky

S 47 Dolna Nitra (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - Surany - Kalna n.H. (-Levice)
S48 Dolnéa Nitra Nové Zamky - Lucenec

S50 Podunajsko (Nové Zamky-) Baj¢ - Starovo, §t. hr. HU

S51 Podunajsko (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Luéenec)

S 55 Tekov Stdrovo - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)

S 56 Tekov (Lu¢enec-) Demandice - Levice - Timace (-Ziar nad Hronom)

S 60 Horna Nitra (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S6l Horna Nitra Partizanske - Novéaky (-Prievidza)

S 62 Horna Nitra Prievidza - Zilina

S 63 Horna Nitra Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)

S 65 Stredné Povazie Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)

S 66 (*) |Stredné Povazie Trencin-juh - Trencin-centrum

S 67 Stredné Povazie Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S70 Horné Povazie (Trendin-) Belusa - Puchov

S71 Horné Povazie (Zlin-) Lysa pod Makytou, §t. hr. CZ - Puchov - PovazZska Bystrica
S72 Horné Povazie PovaZska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S75 Kysuce (Vsetin-) Makov - Cadca
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Cislo

Regién / Mesto

Popis trasy

S76 Kysuce (Cadca-) Svréinovec - Skalité, &t. hr. PL (-Bielsko-Biala)

S77 Kysuce (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdogin

S 80 Turiec (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)

S 85 Orava (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin

S 86 Orava (Dolny Kubin-) Oravsky Podzamok - Oravska Polhora, 3t. hr. PL (-Zywiec)
S 90 Liptov Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

Sa1 Liptov Liptovsky Mikulas - Jasna

S95 Horehronie Banska Bystrica - Brezno - Roznava

S 96 Horehronie (Banska Bystrica-) Podbrezova - Krélova Lehota (-Poprad)

S 97 Horehronie (Lu¢enec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky Mikulas)
S 100 Hont Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)

S 101 Hont (Lucenec-) Velky Krti$ - Slovenské Darmoty, $t. hr. HU (-Vac)

S 105 Novohrad Lu¢enec - Siatorska Bukovinka, $t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
S 110 Gemer Rimavské Sobota - Cervena Skala (-Poprad)

S111 Gemer Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)

S 115 Horny Spis (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Nowy Targ

S 116 (*) [Horny Spis (Poprad - Kezmarok-) Podspéady - Tatranska Javorina, st. hr. PL

S 117 Horny Spis Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S 118 Horny Spis Poprad - Smokovce

S 120 Dolny Spi$ (Spisskd Nové Ves-) Janovce - Kezmarok

S121 Dolny Spis (Poprad/KeZmarok-) Spiésky Stvrtok - Spiéska Nova Ves - Kosice
S122 Dolny Spis Spisska Nova Ves - Levoca

S 125 Zamagurie (Poprad-) Spisska Bela - Stara Lubovna

S 130 Saris (Presov-) Kapusany - Bardejov

S131 Saris (Stara Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S 132 Sarié (Bardejov-) Tarnov - Kurov, st. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 135 Zemplin (Satoraljatjhely) - SNM, st. hr. HU - TrebiSov - Vranov n.T. - Strocin-juh (-Svidnik)
S 136 Zemplin (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr. PL
S 137 Zemplin (Svidnik-) Podcicva - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)

S 138 Zemplin (Trebi$ov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 140 Bratislava Mestsky okruh Bratislava

S 141 Bratislava Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S 142 Bratislava Bratislava Mlynska dolina - Nabrezie - Racianske Myto

S 150 Trnava rezerva pre zapadny obchvat Trnavy

S 160 Trencin Privadzac Trencin

S165 |Zilina Okruh Zilina

S 175 Kosice Mestsky okruh Kosice

S 176 Kosice Vetva mestského okruhu Kosice

S 180 Presov PreSov vnutorny obchvat

S 181 PresSov PreSov privadzac D1 juh

Cesty oznacené hviezdickou su kandidatmi na pouzitie indexovaného ¢isla. Poznamky k zakladnej verzii

platia analogicky.
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E 2.3.6 Variant s cislovanim nadregionalnych ciest po krajoch

Tento variant bol pévodne vybraty ako najvyhodnejsi, napokon bol ale dalej modifikovany do
podoby, ktorl uvadza clanok 6.2.5. Dévodom bolo najméa zoslladenie poradia ciest s ostatnymi
kategdriami (D, K, L) tak, aby cislovanie vychadzalo z juhozapadu a koncilo na severovychode.

Vo variante su (dlhé) dialkové trasy cislované postupne v bloku S1 az S 25 a nadregionalne trasy su
Cislované v blokoch podla kraja, v ktorom zacinajd, pripadne v ktorom sa nachadza prevazna cast ich
dizky.

Nadregionalne trasy su vytvorené postupne podla regidonov od zapadu na vychod v poradi: Bratislava a
okolie, Zahorie, Dolné Povazie/Horné Podunajsko, Dolna Nitra/Dolné Podunajsko, Tekov, Horna Nitra,
Stredné Povazie, Horné Povazie/Turiec, Kysuce, Orava, Liptov, Horehronie, Podpolanie,
Hont/Malohont, Novohrad, Gemer, Horny Spi§, Zamagurie, Sari§, Horny Zemplin, Abov/Dolny Spis,
Dolny Zemplin. Poradie regi6nov je prispdsobené Uzemno-spravnemu cleneniu (krajom).
Nadregionalne trasy su stanicené v smeroch zo zapadu na vychod a z juhu na sever, podla zdroja a
ciela dopravy — to znamend nie nevyhnutne podla zaliatku a konca cesty, ale podla najblizsich
strednych dopravnych centier resp. dopravnych nadcentier z/do ktorych vedd dopravu. Toto pravidlo
neplati pre indexované cesty, ktoré su vzdy orientované zhodne s ich zakladnou cestou.

Mestské trasy su v samostatnych blokoch, redlne je vsak pouzity len blok pre Bratislavu.
Statne cesty maju vyhradené ¢isla S 1 az S 199. Cislovaci plan je nasledovny:

e S1azS$S24-dialkové trasy a subezné trasy k dialniciam,

e S 25azS99 - nadregionalne trasy,

e S100 azS 124 — mestské okruhy, privadzace atd",

e S125azS 199 - docasne pridelené Cisla pre cesty uréené na prekategorizovanie.

Cisla nadregionalnych tras su pridelované v blokoch podla toho, v ktorom kraji prislu$na cesta zacina.
Vynimocne, ak ma cesta v kraji, v ktorom zacina, len minimalnu dlzku, je zaradena do bloku toho kraja,
v ktorom sa nachadza prevazujlca cast jej dizky. Rozdelenie blokov je nasledovné:

e S25-S29 Bratislavsky kraj,

e S30-S39: Trnavsky kraj,

e S40-S49: Nitriansky kraj,

e S50-S59: Trenciansky kraj,

e S60-569  Zilinsky kraj,

e S70-S79: Banskobystricky kraj,
e S80-S89: PresSovsky kraj,

e S90-S99: Kosicky kraj.

V jednotlivych blokoch st ponechané volné cisla ako rezerva do bududcnosti. Vo vacsine blokov su dve
volné Cisla.

Cisla mestskych okruhov, privddzacov atd. su pridelované v blokoch podia mesta. Aktualne je
prideleny len blok S 100 az S 109 pre Bratislavu, ostatné bloky sa pridelia podla potreby v budicnosti.
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Cisla S 125 az S 199 su $pecificky vyhradené na docasné pouzitie. Jedna sa najma o sucasné cesty
L. triedy, ktoré budud v zmysle koncepcie prekategorizované do nizsej kategdrie. V prechodnom obdobi,
do vysporiadania vlastnictva atd’, budu mat takéto cesty pridelené docasné Cisla z tohto bloku. Ide len
o evidencné Cislovanie, ktoré nebude pouzité v teréne na dopravnych znackach: tam sa existujuce cisla
bud zmazu (prelepia) alebo sa priamo nahradia novym cislom cesty nizsej kategorie.

V buducnosti sa méze blok S 125 az S 199 pouzit' na iné Specifické Ucely tam, kde nebude vhodné
pridelenie Cisla z predchadzajucich rozsahov. Taktiez sa mézu pouzit v blokoch v pripade, ked
nezostane Ziadna volna rezerva pre dany kraj (napr. pre PreSovsky kraj sa pouzije blok S 180 — S 189).

V tomto variante sa na rozdiel od predchadzajucich uz priamo pouzivaji indexované ¢isla. Dovodom je
fakt, Ze bez ich aplikacie by nebolo mozné dodrzat stanovené dizky blokov. Navyse, Cisla ciest konciace
Cislicami 0 a 5 su tu najvyznamnejsimi nadregionalnymi cestami v rdmci prislusného kraja.

Tabulka 31: Pracovna siet’ statnych ciest — dlhé dialkové trasy s krajskymi blokmi

Cislo Kraj / Mesto Popis trasy

S1 - Bratislava - Malacky - Skalica, $t. hr. CZ (-Uherské Hradisté - Zlin)

S1la - (Bratislava - Malacky-) Katy - Brodské, st. hr. (-Breclav)

S2 - Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina

S2a - Privadzac Trencin

S3 - (Bratislava-) Senec - Sala - Nitra - Ziar n.H. -Zvolen - Lu¢enec - KoSice
S4 - Bratislava - Rusovce, $t. hr. HU (-Mosonmagyarovar - Gyér)

S5 - Bratislava - Petrzalka, $t. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S6 - Trnava - Senica - Holi¢, st. hr. (-Hodonin)

S 6a - vyhradené pre zdpadny obchvat Trnavy

S7 - (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S8 - (Budapest/Gydr-) Komarno - Nitra - Partizanske - Hradiste (-Prievidza)
S 8a - (Nitra - Topol¢any-) Nadlice - Banovce nad Bebravou (-Trencin)

S9 - (Brno-) Drietoma, §t. hr. CZ - Trenéin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.
S 9a - Trencin-juh - Trencin-centrum

S10 - (Olomouc-) Makov, st. hr. CZ - Bytca (-Zilina)

S 10a - Spojka Bytca

S11 - Zilina - Cadca - Skalité, $t. hr. PL (-Bielsko-Biala)

S1la - (Cadca-) Svréinovec, obec - Svréinovec, §t. hr. CZ (-Ostrava)

S12 - Zilina - Martin - Ruzomberok - Liptovsky Mikulas - Poprad - Preov
S13 - Ziar nad Hronom - Martin

S14 - Banské& Bystrica - Turcianske Teplice (-Martin)

S 15 - (Budapest-) §ahy - Zvolen - Banska Bystrica - Ruzomberok - Trstena (-Krakow)
S16 - (Miskolc-) Kral, st. hr. HU - Tornala

S17 - (Miskolc-) Milhost, $t. hr. HU - Kosice

S18 - Kosice - Michalovce - Vysné Nemecké, st. hr. (-Uzhorod)

S19 - (KoSice-) Budimir - Presov

S 20 - PreSov - Stara Lubovia - MniSek n.P., $t. hr. PL (-Nowy Sacz)

s21 - (PreSov-) Lipany - Svidnik - VySny Komarnik, st. hr. (-Rzeszow)

S22 - rezerva
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Cislo Kraj / Mesto Popis trasy

S23 - rezerva

S24 - rezerva

S25 Bratislavsky Bratislava - Dunajské Streda - Komarno - Stirovo

S 26 Bratislavsky Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S 27 Bratislavsky (Dunajska Streda-) Samorin - Senec - Pezinok - Malacky

S 28 Bratislavsky rezerva

S 29 Bratislavsky rezerva

S30 Trnavsky (Breclav-) Kdty - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.

S 30a Trnavsky (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)
S31 Trnavsky vyhradené pre Hohenau - Moravsky Svaty Jan

S32 Trnavsky (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Topolcany
S33 Trnavsky Hlohovec - Topolcany

S34 Trnavsky rezerva

S35 Trnavsky Dunajska Streda - Galanta - Sered’ - Hlohovec - Madunice (-Piestany)
S 36 Trnavsky (Senec-) Sladkovicovo - Sered’ (-Nitra)

S37 Trnavsky (Dunajska Streda-) Tomasikovo - Sala

S38 Trnavsky (Gyor-) Medvedov, $t. hr. HU - Velky Meder (-Dunajska Streda - Galanta)
S39 Trnavsky rezerva

S 40 Nitriansky Nitra - Levice - Hontianske Nemce (-Zvolen)

S41 Nitriansky (Galanta - Sala-) Palarikovo - §urany - Kalna n.H. (-Levice)

S42 Nitriansky (Sala-) Trnovec nad Vahom - Nové Zamky - Luéenec

S43 Nitriansky (Nové Zamky-) Baj¢ - Starovo, ét. hr. HU (-Esztergom)

S44 Nitriansky (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Luéenec)
S 45 Nitriansky Stdrovo - Timace (-Ziar nad Hronom)

S 46 Nitriansky (Lucenec-) Demandice - Levice - Timace - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)
S47 Nitriansky rezerva

S48 Nitriansky rezerva

S 49 Nitriansky (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S50 Trenciansky Prievidza - Zilina

S51 Trenciansky Partizanske - Novaky (-Prievidza)

S 52 Trenciansky rezerva

S 53 Trenciansky Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)

S 54 Trenciansky Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)
S55 Trenciansky (Zlin-) Lysa pod Makytou, $t. hr. CZ - Puchov - Belua (-Zilina)
S 55n Trenciansky Plchov - kriz. Dolné Ko¢kovce (-Zilina)

S 56 Trenciansky Puchov - Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S 57 Trenciansky Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S 58 Trenciansky (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)

S 59 Trenciansky rezerva

S 60 Zilinsky Okruh Zilina

S6l 2i|insky (Vsetin-) Makov - Cadca

S 62 Zilinsky (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdogin
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Cislo Kraj / Mesto Popis trasy

S63 2i|insky (Dolny Kubin-) Oravsky Podzamok - Oravské Polhora, $t. hr. PL (-Zywiec)
S 63a Zilinsky (Tvrdo$in-) Namestovo-STK - Namestovo-NabreZie priehrady (-Zywiec)
S 64 Zilinsky rezerva

S 65 Zilinsky (Martin-) Kralovany - Dolny Kubin

S 66 Zilinsky Jasna - Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

S 67 Zilinsky rezerva

S 68 Zilinsky Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S 69 Zilinsky Poprad - Smokovce

S70 Banskobystricky Banské Bystrica - Brezno - Roznava

S71 Banskobystricky (Lu¢enec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-Liptovsky Mikulas)
S72 Banskobystricky (Banska Bystrica-) Podbrezové - Krélova Lehota (-Poprad)

S73 Banskobystricky (Nové Zamky/Levice-) Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)

S74 Banskobystricky (Vac-) Slovenské Darmoty, St. hr. HU - Velky Krti$ (-Lucenec)

S75 Banskobystricky Lu¢enec - Siatorska Bukovinka, $t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
S76 Banskobystricky Rimavské Sobota - Cervena Skala (-Poprad)

S77 Banskobystricky (Rimavskéa Sobota-) Tisovec - Brezno

S78 Banskobystricky rezerva

S79 Banskobystricky rezerva

S 80 Presovsky (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Podspéady, st. hr. PL (-Nowy Targ)
S 80a Presovsky (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, st. hr. PL (-Zakopane)
S8l Presovsky (Poprad-) Spisska Bela - Stara Lubovia

S 82 Presovsky (Stara Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S83 Presovsky vyhradené pre (Bardejov-) Tarnov - Kurov, st. hr. (-Nowy Sacz)

S84 Presovsky (Presov-) Kapusany - Bardejov

S 85 PreSovsky PreSov vnutorny obchvat, resp. okruh

S 85a PreSovsky PreSov privadzac D1 juh

S 86 Presovsky (PreSov-) Lipany - Vranov nad Toplou - Michalovce

S 87 Presovsky Vranov nad Toplou - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohoby¢)

S 88 Presovsky (Vranov nad Toplou-) Podcic¢va - Strocin-juh (-Svidnik)

S 89 Presovsky rezerva

S 90 Kosicky Mestsky okruh Kosice

S 90a Kosicky Vetva mestského okruhu Kosice

Ssa1 Kosicky Kogice - Spiéska Nova Ves - Spissky Stvrtok -KeZmarok

S92 Kosicky Spisské Nova Ves - Levoca

S93 Kosicky Kosice - Zemplinsky Branc-zépad (-Satoraljaujhely)

S 94 Kosicky rezerva

S 95 Kosicky (Satoraljatjhely) - SNM, $t. hr. HU - TrebiSov - Vranov nad Toplou

S 96 Kosicky (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr. PL

S 97 Kosicky rezerva

S 98 Kosicky rezerva

S99 Kosicky (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 100 Mesto Bratislava Mestsky okruh Bratislava
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Cislo Kraj / Mesto Popis trasy

S 101 Mesto Bratislava Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S 102 Mesto Bratislava Bratislava Mlynska dolina - Nabrezie - Ralianske Myto
Poznamky:

S 2: V Trencine sa predpoklada prelozka na novy most a nasledne po 1I/507, ¢im sa skrati S 9a.
S 2a: Ide o dialni¢ny privadzac Trencin v trase sucasného PD5.

Alternativne rieSenie je neviest'S 2 po dostavbe nového mosta po novom Useku, ale ponechat’
ju v sGidasnej trase 1/61 cez stary most a namiesto toho predizit S 2a a7z do m.¢. Biskupice. Z
istého pohladu ide o logické rieSenie, kedze tranzit cez Trencin bude mimo Spicky aj nadalej
vyhodnejsi v starej trase.

S 3: Do Nitry vedie trasa cez Galantu a Salu, nie cez Sered, kedZe nie je pravdepodobné, ze by
sa chybajuce Useky byvalej I/51 zabraté v prospech suicasnej R1 niekedy doplnili.

Medzi Novou Bafou a Zarnovicou je cesta preru$end a uvazuje sa prejazd po stcasnej R1.
Rovnako sa uvazuje prejazd po sucasnej R1 v prerusenom Useku pred Zvolenom.

Cesta je ukoncend krizovatkou s cestou S 17 (I/68), pricom sa uvazuje kratky prejazd po
dialnicnom privadzaci Saca na cestu II/050187 (ktord sa stane sudastou S3), alternativne
dostavba chybajliceho spojovacieho Useku v rdmci vystavby dialnice.

S 7: Ako obchadzkova trasa dialnice Trnava — Nitra sa uvazuje S 7 cez Hlohovec, nakolko
povodna cesta I/51 bola zabratd v prospech R1. Je ale potrebné vyriesit' kapacitne
nevyhovujuci prejazd Hlohovcom.

S 8, S 8a: Cesta je vedena po II/579 do Hradista, kde sa pripdja na S 9 (I/50), namiesto
aktualneho trasovania I/64 cez Partizanske, ktoré je z hladiska tranzitu nevyhodné. Smerovanie
z Topol¢ian do Banoviec nad Bebravou a Trencina je riesené indexovou cestou S 8a po
sUcasnej 1I/592.

S 9a: Usek sucasnej 1I/507. V pripade prelozky S 2 na trasu po novom trencianskom moste sa
cesta skrati len po krizovatku Biskupice.

S 10, S 10a: Ako dialkova trasa v smere do Ciech je pouzité cesta cez Makov po sucasnej 1/18,
nie koridor 1/49, v ktorom je pldnovana dialnica. Trasa cez Makov je vyhodnejsia, kedZe 1/49
vedie cez prakticky suvislo zastavani oblast’ od Puchova az po Otrokovice, a tak je velmi
pomala. V Bytci je S 10 vedenéa po obchvate (II/507) na dialnicu, spojenie s cestou S 2 (I/61)
obstarava spojka S 10a.

S 11: Zachovéva sa dislo pdvodnej cesty /11, je véak predizena a7 do Skalitého. Pripojenie na
hrani¢ny priechod Svrcinovec zabezpecuje odbocka S 11a.

S 12: Pri Ivachnovej je kratky jednosmerny prejazd po dialnici (znacka Dialnica je posunuta do
krizovatky Ivachnova). Bude odstraneny po dobudovani dialnice.

S 19: Zaradenie Useku KoSické OlSany — Budimir do trasy S 19 je podmienené prelozkou cesty
(obchvatom obce Rozhanovce) a opravou nevyhovujucich technickych parametrov; do
odstranenia tychto nedostatkov bude tento Usek klasifikovany len ako krajska cesta, pricom S
19 bude zacinat' v krizovatke Budimir (stani¢ena vsak bude uz z KoSickych OlSian).
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S 27: Predpoklada sa budlce predizenie tejto trasy do Rakuska bud cez Zahorskd Ves do
Angern an der March alebo cez Gajary do Dirnkrutu; podmienkou na zaradenie do Statnych
ciest je vybudovanie mostu cez rieku Morava. Smerom zo Samorina treba posudit mozné
buduce predizenie do Mosonmagyarévaru alebo Rajky pripadne do Cunova na S 4.

S 31: Cislo je vyhradené pre spojenie (Mistelbach -) Hohenau — Moravsky Svity Jan, po
rekonstrukcii cesty tak, aby vyhovovala poziadavkdm na cesty nadregionalneho dopravného
vyznamu.

S 32: Uvazuje sa potencialne predizenie cesty zapadnym obchvatom obce Nemcice, krizovanim
s cestou S 33 (II/514) a napojenim na cestu S8 (I/64) severne od obce Chrabrany. Tymto sa
vytvori  juzny obchvat mesta Topolcany pre smerovani Piestany/Hlohovec -
Partizanske/Prievidza. Realizacia ale nadvazuje na spdsob rieSenia dialnice D 29.

$33: V pripade realizicie predizenia S 32 sa ukonéi v krizovatke s cestou S 32 pri obci
Nemdcice. Zostavajuci Usek sa potom prekategorizuje na krajsku cestu.

S 35: Je potrebné zrealizovat vychodny obchvat Dunajskej Stredy: z dovodu chybajiuceho
obchvatu v sUcasnosti jazdia vozidld v smere Galanta — Gy6r po technicky problematickych
cestach II/561 a II/063036. Taktiez je potrebné odstranenie bodovych zdvad (obchvat obci
Cierny Brod a Mostova, prelozka Jahodna a okolie). Po zrealizovani tychto zmien a juzného
obchvatu Galanty (v sii¢asnosti vo vystavbe) vytvoria cesty alternativny koridor Zilina — Gyér.

S 40: Usek Levice — Hontianske Nemce priamo neméa nadregionalny dopravny vyznam, je viak
kategorizovany ako Statna cesta v Ulohe obchadzkovej trasy dialnice Nitra — Zvolen, z dévodu
chybajucich subeznych Usekov S 3. Po kompletizacii chybajlicich Usekov cesty S 3 v
technickych parametroch ciest nadregionalneho dopravného vyznamu sa cesta S 40 skrati a
Usek Levice — Hontianske Nemce sa zaradi ako krajska cesta.

S 44: Predpoklada sa budtce predizenie po krizovatku s dialnicou Nové Zamky — Lu¢enec.

S 49: Prejazdny Usek cez Zlaté Moravce je trasovany odliSne od sucasnej II/511 a zodpoveda
skutoénému spbsobu tranzitu cez mesto: namiesto jazdy cez hlavné ndmestie a Chyzerovce
(kde je o.i. zakdzany vjazd pre nakladni dopravu) je trasovany po Duklianskej, 1. maja a
Prilepske;j.

S 55n: Ako S 55n je oznaleny Usek sucasnej I/49A, tj. pokracovanie R6, ktoré ale nie je
rychlostnou cestou, iba cestou I. triedy s Groviiovymi krizovatkami. Usek sa v buducnosti po
prestavbe stane dialnicou a Cislo S 55n bude nasledne zrusené.

S 70: Cesta Banskej Bystrici obsahuje jednosmerny prejazd koncovym Gsekom stcasnej R1 v
smere do Brezna. Prejazd bude odstraneny po dostavbe dialnice.

S 80, S 80a: Trasa vedie po suéasnej I/67 s jednou vynimkou, ked' je zaverecny Usek vedeny po
I1I/067029 na hrani¢ny priechod Podspady s nadvédznostou na polski DK 49 namiesto na
hrani¢ny priechod Tatranska Javorina — tam je vedeny odbocujici Usek S 80a.

S 82: Cesta I/77A, ktora sem prinalezi, bude len vetvou krizovatky s polskou okresnou cestou.

S 83: Cislo je vyhradené na spojenie cez Kurov na polski DK 75, po realizacii technického
upgradu na polskej strane.
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E24

S 85: Cislo je vyhradené na zostavenie budiceho predovského okruhu po dostavbe zapadného
obchvatu. Cesty S 12, S 19, S 20 a S 21 sa prislusne skratia tak, aby zacinali/koncili na okruhu.

S 90, S 90a: Kosicky okruh ma v juhozapadnej Casti dva varianty. Kratsi variant (S 90a) pre
vozidla, ktoré sa po okruhu presdvaju v rdmci mesta, sa oddeluje zadpadne od krizovatky VSS
na Alejovd ulicu a pokracuje ku krizovatke Moldavska/Trieda SNP, kde sa spdja s dlhsim
variantom (S 90). Ten je urceny pre vozidla, ktoré na mestsky okruh vchadzaju, resp. ho
opustaju smerom z/na privadza¢ Saca a vedie od krizovatky VSS ku krizovatke Optima a
pokracuje po Moldavskej smerom do centra, kde sa opat spaja s kratSim variantom.

S96: Zaradenie UuUseku Humenné - Medzilaborce - Palota $t. hr. je podmienené
medzinarodnou dohodou s Polskom o rekonstrukcii cestného tahu na polskej strane, smer
Sanok a Przemysl (v sucasnosti technicky absolitne nevyhovuje).

S 99: Podmienecéné zaradenie: iba ak sa zrealizuje hrani¢ny priechod Cierna/Cop.

Trasy podla dialnic

E2.4.1 Zakladny variant

V tomto variante su cesty rozdelené na cesty subezné s dialnicou (resp. tvoriace jej obchadzku) a na

ostatné cesty.

Cesty subezné s dialnicou tvoria trasy s Cislami S 101 a vyssie tak, ze ich ¢islo zodpoveda dislu dialnice

zvySenému o 100. Ako zaklad ¢islovania bol vybraty findlny variant trasovania a ¢islovania dialnic (pozri

¢lanok 6.2). Trasy takychto ciest vSak nie Uplne presne kopiruju trasu dialnice, ¢o je dané urcitymi

odliSnostami v Strukture siete dialnic a siete Statnych ciest.

Ostatné cesty su vytvorené tak, aby tato zakladnu siet doplifiali, pricom su ¢islované od S 1 postupne

od zdpadu na vychod, podla jednotlivych skupin regionov. Skupiny regiénov sa mierne odlisuju od

skupin regiénov vo variante dlhych dialkovych trés a su nasledovné:

Bratislavsko,

Zahorie,

Dolné Povazie,

Dolnéa Nitra — Podunajsko,
Horna Nitra — Tekov,
Stredné Povazie,

Horné Povazie — Kysuce,
Orava — Turiec — Liptov,
Horehronie — Podpolanie,
Hont — Novohrad — Gemer,
Spi$ — Zamagurie,

Abov — Saris,

Zemplin.
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Siet’ Statnych ciest podla variantu tras podla dialnic uvadza nasledujica tabulka.

Tabulka 32: Pracovna siet’ Statnych ciest — variant podla dialnic

Cislo Skupina regiénov Popis trasy

S1 Bratislavsko Mestsky okruh Bratislava

S2 Bratislavsko Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S3 Bratislavsko Bratislava Mlynska dolina - NabrezZie - Racianske Myto

S4 Zahorie (Malacky-) Kuaty - Skalica, st. hr. CZ (-Uherské Hradisté)

S5 Zahorie (BFeclav-) Kuty - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.

S6 (™ Zahorie (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S7 Dolné Povazie (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Topolcany
S8 Dolné Povazie (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S9 Dolné Povazie Hlohovec - Topolcany

S10 Dolné Povazie (Galanta-) Sered - Madunice (-Piestany)

S11 Dolné Povazie rezerva pre zapadny obchvat Trnavy

S12 Dolné Povazie (Senec-) Sladkovi¢ovo - Nové Zamky

S13 Dolné Povazie (Gyér-) Medvedov — V. Meder - D. Streda - Sered’ (-Hlohovec)
S14 Dolné Povazie (Dunajskéa Streda-) Tomasikovo - Sala

S15 Dolnéa Nitra - Podunajsko Dunajské Streda - Komarno - Stirovo

S16 Dolna Nitra - Podunajsko (Sala-) Trnovec nad Vahom - Nitra

S17 Dolna Nitra - Podunajsko Nitra - Levice - H.Nemce (-Zvolen)

S18 Dolna Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - §urany - Kalna n.H. (-Levice)
S19 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Nové Zamky-) Baj¢ - Starovo, ét. hr. HU

S 20 Dolnéa Nitra - Podunajsko (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Lucenec)
S21 Horna Nitra - Tekov Starovo - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)

S 22 Horna Nitra - Tekov (Lu¢enec-) Demandice - Levice - TImace (-Ziar nad Hronom)
S23 Horna Nitra - Tekov (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S 24 Horna Nitra - Tekov Partizdnske - Novaky (-Prievidza)

S25 Horna Nitra - Tekov Prievidza - Zilina

S 26 Horna Nitra - Tekov (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)

S 27 Horna Nitra - Tekov Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)

S 28 Stredné Povazie Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)
S 29 (*) |Stredné Povazie Privaddzac Trendin

S 30 (*) |Stredné Povazie Trencin-juh - Trencin-centrum

S31 Stredné Povazie Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S32 Horné Povazie - Kysuce Puchov - Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S33 Horné Povazie - Kysuce Okruh Zilina

S34 Horné Povazie - Kysuce (Olomouc-) Makov, st. hr. CZ - Bytca (-Zilina)

S35(*) [Horné Povazie - Kysuce Spojka Bytca

S 36 Horné Povazie - Kysuce (Vsetin-) Makov - Cadca

S37 Horné Povazie - Kysuce (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdogin

S 38 Orava - Turiec - Liptov (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin

S 39 Orava - Turiec - Liptov (Dolny Kubin-) Oravsky Podzamok - Oravské Polhora (-Zywiec)
S 40 Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)
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Cislo Skupina regiénov Popis trasy

S41 Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Jasna

S42 Horehronie - Podpolanie (Martin-) Turcianske Teplice - Banskéa Bystrica

S43 Horehronie - Podpolanie Banska Bystrica - Brezno - Roznava

S 44 Horehronie - Podpolanie (Banska Bystrica-) Podbrezova - Kralova Lehota (-Poprad)

S 45 Horehronie - Podpolanie (Lu¢enec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-L. Mikulas$)

S 46 Hont - Novohrad - Gemer Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)

S47 Hont - Novohrad - Gemer (LuCenec-) Velky Krti$ - Slovenské f)armoty, st. hr. HU (-Vac)

S48 Hont - Novohrad - Gemer Lu¢enec - Siatorska Bukovinka, $t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)

S 49 Hont - Novohrad - Gemer Tornala - Kral, st. hr. HU (-Miskolc)

S50 Hont - Novohrad - Gemer Rimavska Sobota - Cervena Skala (-Poprad)

S51 Hont - Novohrad - Gemer Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)

S52 Spi$ - Zamagurie (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Nowy Targ

S53(*) |Spis$ - Zamagurie (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, $t. hr. PL

S 54 Spis - Zamagurie Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S 55 Spis - Zamagurie Poprad - Smokovce

S 56 Spi$ - Zamagurie (Spisska Nova Ves-) Janovce - Kezmarok

S 57 Spi$ - Zamagurie (Poprad-) Spisska Bela - Stara Lubovna

S 58 Spi$ - Zamagurie (Poprad/Kezmarok-) Spissky Stvrtok - Spisska Nova Ves - Kogice

S 59 Spis - Zamagurie Spisska Nova Ves - Levoca

S 60 Abov - Sarig Mestsky okruh KoSice

S61(*) |Abov - Sari§ Vetva mestského okruhu Kosice

S62 Abov - Sari§ Presov vnutorny obchvat

S63(*) |Abov - Sarié Presov privadzac D1 juh

S 64 Abov - Sari$ (Kosice-) Budimir - Presov — S. Lubovna - Mnisek n.P. (-Nowy Sacz)

S 65 Abov - Sari§ (PreSov-) Kapusany - Bardejov

S 66 Abov - Sarig (Stard Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S67 Abov - Sarig (Bardejov-) Tarnov - Kurov, $t. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 68 Horny a Dolny Zemplin (Satoraljatjhely) - SNM, st. hr. HU - Trebisov - Vranov nad Toplou -
Strocin-juh (-Svidnik)

S 69 Horny a Dolny Zemplin (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr.

S70 Horny a Dolny Zemplin (Svidnik-) Pod¢i¢va - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)

S71 Horny a Dolny Zemplin (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 101 - Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajské Streda)

S 102 - (Mosonmagyarovar-) Rusovce - Bratislava - Brodské (-Breclav)

S 103 - Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina - Cadca - Skalité (-Katowice)

S 104 - (Bratislava-) Senec - Nitra - Zvolen - Lu¢enec - Kosice - Michalovce

S 105 - (Brno-) Drietoma - Trencin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.

S 106 - (Zlin-) Lysa pod Makytou, ét. hr. CZ - Plchov - Beluga (-Zilina)

S 107 - Zilina - Pre$ov - Michalovce - Vysné Nemecké (-Uzhorod)

S 108 - Ziar nad Hronom — Martin

S 109 - (Budapest-) Sahy, &t. hr. HU — Zvolen

S 110 - Zvolen - Banska Bystrica — Ruzomberok

S111 - Ruzomberok - Dolny Kubin - Tvrdosin - Trsten4, st. hr. PL (-Krakow)
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Cislo Skupina regiénov Popis trasy

S 112 - Kosice - Milhost, st. hr. HU (-Miskolc)

S 113 - (Presov-) Lipany - Svidnik - Vysny Komarnik, $t. hr. (-Rzeszow)

S 120 - Bratislava - Petrzalka, $t. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S121 - Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S122 - Bratislava - Dunajskéa Streda - Nové Zamky - Lucenec

S131 - potencialne Sered - Trnava; Trnava - Senica - Holi¢ (-Hodonin)

S 133 - (Budapest-) Komarno - Nitra - Partizanske - Hradiste (-Prievidza)
S 141 - (Cadca-) Svréinovec, obec - Svréinovec, §t. hr. CZ (-Ostrava)

Cesty oznacené hviezdickou su kandidatmi na pouzitie indexovaného disla.

Poznamky:

S 13: Stoji za zvazenie zaradit Usek Velky Meder — Medvedov ako samostatnu trasu.
S 20: Budce prediZenie po dialnicu Nové Zamky - Lu¢enec.

S 29: Mbze byt potencialne klasifikovana ako D-cesta.

S 30: Po prelozke I/61 v Trencine sa skrati.

S 36: Miniusek hrani¢ného prechodu Velké Karlovice bude len vetvou kriZovatky.

S 40 a S 41: Potencialne je mozné tieto dve cesty zIUcit do jedne;.

S 46 a S 47: Potencidlne je mozné tieto dve cesty zIUCit do jednej a odbocku na hranicny
priechod Slovenské Darmoty oznacit' indexovanym ¢islom.

S 56: Alternativne mozno zaradit’ ako pokracovanie S 58, namiesto samostatného disla.

S 64: Trasa zacina v Budimire, potencidlne by mohla pre kompaktnost siete zacinat uz v
Kosickych OlSanoch, v takom pripade je vSak potrebnéa rekonstrukcia predmetného Useku.

S 66: Sucasna odbocka I/77A bude len vetvou krizovatky, pripadne indexovanou cestou.
S 67: Alternativne je mozné tento Usek spojit’ prostrednictvom peéze s cestou S 65.

S 69: Zaradenie Useku Humenné — Medzilaborce — Palota st. hr. je podmienené dohodou s
Polskou republikou na rekonstrukcii cestného tahu smer Sanok a Przemysl.

S 71: Zaradenie do S$tatnych ciest je podmienelné iba v pripade, ak sa zrealizuje hranic¢ny
priechod Cierna/Cop.

S 103: V Trencine sa predpoklada prelozka na novy most a po II/507 do centra.

S 104: Trasa je v sucasnosti prerusena (chybajlce Useky zabraté v prospech R1); na rozdiel od
D4 je ukoncena v Michalovciach namiesto KoSickych Ol3ian.

S 107: Na rozdiel od D7 vedie trasa cez Vranov nad Toplou (trasa cez Budimir a Kosické Olsany
je nevyhovujuca ako $tatna cesta).
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E2.4.2 Modifikovany variant

Tento variant sa od predchadzajuceho liSi tym, Ze Cislami od 100 vysSie su oznacené len trasy subezné
s dialnicami mimo siete TEN-T. Trasy subezné s dialnicami v sieti TEN-T maju rovnaké ¢cislo ako
prislusna dialnica (s prefixom S namiesto D). Ostatné cesty su Cislované v bloku S 20 po S 119.

Specificky je rieseny Usek cesty Presov — Budimir, sibezny s dialnicou D7: tento je oznaceny ako S 107,
nakolko cesta S7 vedie z PreSova do Michaloviec cez Vranov nad Toplou.

Siet’ Statnych ciest podla modifikovaného variantu tras podla dialnic uvaddza nasledujuca tabulka.

Tabulka 33: Pracovna siet statnych ciest - modifikovany variant podla dial'nic

Cislo Skupina regiénov Popis trasy

S1 - Malacky - Pezinok - Senec - Samorin (-Dunajské Streda)

S2 - (Mosonmagyarovar-) Rusovce - Bratislava - Brodské (-Breclav)
S3 - Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina - Cadca - Skalité (-Katowice)
S4 - (Bratislava-) Senec - Nitra - Zvolen - Lu¢enec - KosSice - Michalovce
S5 - (Brno-) Drietoma - Trendin - Banovce n.B. - Prievidza - Ziar n.H.
S6 - (Zlin-) Lysa pod Makytou, $t. hr. CZ - Puchov - Beluga (-Zilina)

S7 - Zilina - Pre$ov - Michalovce - Vysné Nemecké (-Uzhorod)

S8 - Ziar nad Hronom — Martin

S9 - (Budapest-) Sahy, &t. hr. HU — Zvolen

S10 - Zvolen - Banska Bystrica — Ruzomberok

S11 - Ruzomberok - Dolny Kubin - Tvrdosin - Trstend, st. hr. PL (-Krakow)
S12 - Kosice - Milhost, st. hr. HU (-Miskolc)

S13 - (Presov-) Lipany - Svidnik - Vy$ny Komarnik, st. hr. (-Rzeszow)

S 20 Bratislavsko Mestsky okruh Bratislava

s21 Bratislavsko Bratislava Mlynské Nivy - Petrzalka juh

S22 Bratislavsko Bratislava Mlynska dolina - Nabrezie - Racianske Myto

S 23 Zahorie (Malacky-) Kuaty - Skalica, st. hr. CZ (-Uherské Hradisté)

S24 Zahorie (Bfeclav-) Holi¢ - Senica - Myjava - Nové Mesto n.V.

S25(*) |Zahorie (Hodonin-) Rohov - Sobotiste (-Myjava - Nové Mesto n.V.)

S 26 Dolné Povazie (Senica-) Jablonica - Brezova pod Bradlom - Piestany - Topolcany
S 27 Dolné Povazie (Trnava-) Trakovice - Hlohovec - Nitra

S 28 Dolné Povazie Hlohovec - Topol¢any

S 29 Dolné Povazie (Galanta-) Sered - Madunice (-Piestany)

S30 Dolné Povazie rezerva pre zapadny obchvat Trnavy

S31 Dolné Povazie (Senec-) Sladkovi¢ovo - Nové Zamky

S32 Dolné Povazie (Gyér-) Medvedov — V. Meder - D. Streda - Sered’ (-Hlohovec)

S 33 Dolné Povazie (Dunajska Streda-) Tomasikovo - Sala

S34 Dolna Nitra - Podunajsko Dunajska Streda - Komarno - Starovo

S35 Dolna Nitra - Podunajsko (Sala-) Trnovec nad Vahom - Nitra

S 36 Dolna Nitra - Podunajsko Nitra - Levice - H.Nemce (-Zvolen)

S37 Dolna Nitra - Podunajsko (Galanta - Sala-) Palarikovo-vychod - §urany - Kalna n.H. (-Levice)
S 38 Dolna Nitra - Podunajsko (Nové Zamky-) Baj¢ - Starovo, ét. hr.

S 39 Dolna Nitra - Podunajsko (Komarno-) Pavlov dvor - Dvory nad Zitavou (-Levice/Lucenec)
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S 40 Horna Nitra - Tekov Starovo - Hronsky Benadik (-Ziar nad Hronom)

S41 Horna Nitra - Tekov (Lu¢enec-) Demandice - Levice - Timace (-Ziar nad Hronom)
S42 Horna Nitra - Tekov (Nitra-) Zlaté Moravce - Velké Uherce (-Prievidza)

S43 Hornéa Nitra - Tekov Partizanske - Novaky (-Prievidza)

S 44 Horn4 Nitra - Tekov Prievidza - Zilina

S 45 Horna Nitra - Tekov (Prievidza-) Nitrianske Pravno - Pribovce (-Martin)

S 46 Horna Nitra - Tekov Banovce n.B. - Trencianska Tepla (-Dubnica n.V.)

S 47 Stredné Povazie Nové Mesto nad Vahom - Moravské Lieskové, st. hr. CZ (-Brno)
S48 (*) |Stredné Povazie Privadzac Trendin

S49 (*) |[Stredné Povazie Trencin-juh - Trencin-centrum

S 50 Stredné Povazie Dubnica n.V. - Horné Srnie, st. hr. CZ (-Zlin/Vsetin)

S51 Horné Povazie - Kysuce Puchov - Povazska Bystrica - Rajec (-Prievidza)

S 52 Horné Povazie - Kysuce Okruh Zilina

S 53 Horné Povazie - Kysuce (Olomouc-) Makov, st. hr. CZ - Bytca (-Zilina)

S 54 (*) [Horné Povazie - Kysuce Spojka Bytca

S 55 Horné Povazie - Kysuce (Vsetin-) Makov - Cadca

S 56 Horné Povazie - Kysuce (Cadca-) Krasno nad Kysucou - Tvrdogin

S 57 Orava - Turiec - Liptov (Zilina-) Kralovany - Dolny Kubin

S 58 Orava - Turiec - Liptov (Dolny Kubin-) Oravsky Podzamok - Oravska Polhora (-Zywiec)
S 59 Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulas - Podbiel (-Tvrdosin - Krakow)

S 60 Orava - Turiec - Liptov Liptovsky Mikulds - Jasna

Sel Horehronie - Podpolanie (Martin-) Turcianske Teplice - Banska Bystrica

S62 Horehronie - Podpolanie Banska Bystrica - Brezno - Roznava

S 63 Horehronie - Podpolanie (Banska Bystrica-) Podbrezova - Krélova Lehota (-Poprad)

S 64 Horehronie - Podpolanie (Lucenec-) Krivan - Brezno - Myto pod Dumbierom (-L. Mikulag)
S 65 Hont - Novohrad - Gemer Sahy - Slovenské Darmoty (-Salgétarjan)

S 66 Hont - Novohrad - Gemer (LuCenec-) Velky Krti$ - Slovenské Darmoty, st. hr. HU (-Vac)

S 67 Hont - Novohrad - Gemer Lu¢enec - Siatorskéa Bukovinka, $t. hr. HU (-Salgétarjan - Budapest)
S 68 Hont - Novohrad - Gemer Tornala - Kral, st. hr. HU (-Miskolc)

S 69 Hont - Novohrad - Gemer Rimavska Sobota - Cervena Skala (-Poprad)

S70 Hont - Novohrad - Gemer Brezno - Tisovec (-Rimavska Sobota)

S71 Spis- Zamagurie (Roznava-) Pusté Pole - Poprad - Kezmarok - Nowy Targ
S72(*) |Spis- Zamagurie (Poprad - Kezmarok-) Podspady - Tatranska Javorina, st. hr. PL
S73 Spis- Zamagurie Tatranska magistrala (Cesta slobody)

S74 Spis- Zamagurie Poprad - Smokovce

S75 Spis- Zamagurie (Spisska Nova Ves-) Janovce - Kezmarok

S76 Spis- Zamagurie (Poprad-) Spisska Bela - Stara Lubovia

S77 Spis- Zamagurie (Poprad/KeZmarok-) Spiésky Stvrtok - Spisska Nova Ves - Kosice
S78 Spis- Zamagurie Spisska Nova Ves - Levoca

S79 Abov - Sari§ Mestsky okruh Kosice

S80 (") |Abov - Sarié Vetva mestského okruhu Kosice

S8l Abov - Sari§ Presov vnutorny obchvat
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S82 (") |Abov - Saris Pre$ov privadzac D1 juh

S 83 Abov - Sari§ PreSov - Stara Lubovia - MniSek n.P., $t. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 84 Abov - Sari§ (PreSov-) Kapusany - Bardejov

S 85 Abov - Sari$ (Stard Lubovna-) Lubotin - Bardejov - Svidnik

S 86 Abov - Sari$ (Bardejov-) Tarnov - Kurov, st. hr. PL (-Nowy Sacz)

S 87 Zemplin (Satoraljatjhely) - SNM, st. hr. HU - Trebisov - Vranov nad Toplou -
Strocin-juh (-Svidnik)

S 88 Zemplin (Michalovce-) Strazske - Humenné - Medzilaborce - Palota, st. hr.

S 89 Zemplin (Svidnik-) Podc¢i¢va - Humenné - Ubla, st. hr. UA (-Drohobyc)

S 90 Zemplin (Trebigov-) Slovenské Nové Mesto - Cierna

S 107 - Budimir - PreSov

S120 - Bratislava - Petrzalka, $t. hr. AT (-Hainburg - Wien)

S121 - Bratislava - Pezinok - Trstin (-Senica)

S122 - Bratislava - Dunajskéa Streda - Nové Zamky - Lucenec

S131 - potencialne Sered - Trnava; Trnava - Senica - Holi¢ (-Hodonin)

S133 - (Budapest-) Komarno - Nitra - Partizanske - Hradiste (-Prievidza)

S 141 - (Cadca-) Svréinovec, obec - Svréinovec, ét. hr. CZ (-Ostrava)

Cesty oznacené hviezdickou su kandidatmi na pouzitie indexovaného cisla. Poznamky k zakladnej verzii

platia analogicky.

E 2.5 Mriezka

V tomto variante zakladna sada dialkovych ciest pretina krajinu v smere sever — juh a vychod — zapad,

vytvarajuc tak mriezku. Hlavné trasy tvoriace mriezku maju cisla rozdelené na parne a neparne podla

smeru, v ktorom vedu. Ostatné cesty nadvazuju na hlavné tahy tvoriace mriezku a ich disla sa

odvodzuju bud' z polohy v rdmci krajiny alebo z ¢isel hlavnych tahov.

Variant mriezky bol po preskimani zamietnuty ako neaplikovatelny v podmienkach SR a nebolo

navrhnuté Ziadne konkrétne pouzitie (v skutocnosti je vhodny skor pre rozlahlé staty).
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Priloha F Schematicka mapa nového usporiadania cestnej siete

Schematicka mapa sa distribuuje v osobitnom elektronickom dokumente vo formate TIFF.
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